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Introduccion

Las mujeres de las comunidades maritimas historicamente participaron
en un gran nimero de trabajos. Desde la venta del pescado a la reparacion de
las redes, pasando por el acarreo y la descarga del pescado cuando ese llega-
ba a puerto. Las mujeres se dedicaban a la descarga del carbon mineral y de
bacalao, también arrastraban gabarras o conducian barcas por las rias. No
obstante, este ha sido un asunto poco considerado por la bibliografia espe-
cializada, tanto europea como espaiola. Como veremos, ya finales del siglo
X1X fue importante la presencia de cargadoras en los puertos de La Coruiia,
Santander o Bilbao, donde se organizaron sindicalmente y protagonizaron
significativos conflictos huelguisticos. El objetivo principal de este articulo es
reconstruir la cronologia de la presencia de las mujeres en la carga y descar-
ga portuaria y su implicacion en la movilizacion obrera en el sector, hasta es-
tablecer las circunstancias de su desaparicion a partir de la Primera Guerra
Mundial.

Las investigaciones que se han interesado por el impacto de las politicas
sindicales y del movimiento obrero en la configuracion de este sector, el de la
carga y descarga portuaria, y en sus condiciones laborales' no se han referi-
do al trabajo de las mujeres. Asi mismo, son muy escasos los estudios sobre
la sindicacion y las movilizaciones de las trabajadoras ocupadas en los puer-
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tos espanoles y, en especial, de las cargadoras y descargadoras.? Los estudios
sobre el trabajo portuario se han caracterizado por ser monografias centra-
das en un solo puerto. Uno de los aspectos que consideramos interesantes del
presente articulo es que, superando el ambito local, considera conjuntamen-
te lo sucedido en tres casos. El estudio conjunto de los puertos de Bilbao, San-
tander y La Corufia permite mostrar el caracter general de la existencia de
trabajo femenino en un sector considerado exclusivamente masculino. Por
otra parte, analizar el trabajo de las mujeres en la carga y descarga en esos
tres puertos, significa, de facto, hablar del trabajo de las mujeres en la carga
y descarga portuaria en toda Espafa. Este fue un fendmeno que se dio tan
solo en los puertos del norte peninsular y eso explicaria la ausencia a referen-
cias sobre el trabajo femenino en los estudios realizados sobre Barcelona o
Las Palmas de Gran Canaria. Este articulo es una primera aproximacion in-
terpretativa realizada sobre las mujeres en la carga y descarga portuaria en
los puertos espanoles cuyo conocimiento requerira, sin duda, una tarea de in-
vestigacion mucho mas exhaustiva.

Los estudios sobre politicas laborales de las instituciones obreras respecto
al trabajo femenino se han ocupado de sectores fundamentalmente industria-
les como el textil, el vidrio o el metal,® también del trabajo femenino agrario®
o del servicio doméstico.’ Estos estudios han mostrado cémo el sindicalismo
obrerista influyd en la segregacion sexual de estos mercados de trabajo. La
presencia de mujeres en el trabajo portuario en Espana es ttil para cuestio-
nar alguno de los argumentos tradicionales sobre la segregacion laboral. Los
analisis de la segregacion ocupacional que consideran la presencia de muje-
res en empleos tradicionalmente masculinizados denuncian la inconsistencia
de los estereotipos negativos asociados a lo femenino.® El trabajo duro y pe-
ligroso fue un argumento clasico, esgrimido por los sectores contrarios al ac-
ceso de las mujeres a determinadas ocupaciones como en la construccion o
en la mineria. En el caso de las descargadoras, en las fuentes periodisticas uti-
lizadas, la fuerza fisica no se esgrimia como una debilidad para desarrollar su
trabajo, simplemente se presentaba como una caracteristica de este. Las car-
gadoras objeto de este articulo ejercieron un trabajo basado en la fuerza fisi-
ca y, como veremos, fueron sustituidas con el avance de la mecanizacion.

Para la realizacion de esta investigacion hemos partido de la bibliografia
existente y se han utilizado sobre todo fuentes hemerograficas. Hemos recu-
rrido a la hemerografia digital que se encuentra accesible en las principales
bases de datos de prensa historica que permiten la busqueda a texto comple-
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to. En concreto, hemos consultado la Biblioteca Virtual de Prensa Historica
del Ministerio de Cultura, la Hemeroteca Digital de la Biblioteca Nacional
Espanola, Galiciana de la Biblioteca de Galicia, Liburuklik del Servicio de
Bibliotecas de Euskadi, y el Arxiu de Revistes Catalanes Antigues de la Bi-
blioteca de Catalunya. La busqueda de los articulos ha sido realizada a par-
tir de las palabras relacionadas directamente con el trabajo de las mujeres en
la carga y descarga: «sirguera», «carguera», «descargadora», «estibadora» y
sus respectivos plurales. Como limite cronolégico de la busqueda hemos si-
tuado enero de 1939. El retorno de esas busquedas han sido un total de 2.357
paginas que, una vez revisadas y descartadas las no referidas al tema de nues-
tro interés, ha dado un resultado de 676 paginas. Esto ha sido completado
con la busqueda en otros repositorios digitales especificos de prensa obrera,
como es el caso del Archivo de la Fundacién Pablo Iglesias, donde esta E/ So-
cialista, o en archivos con otros periddicos con un interés especifico como la
Biblioteca de la Diputacion Foral de Vizcaya, con los fondos de la Gaceta del
Norte. En esta segunda fase de la busqueda hemos localizado la informacion
por los procedimientos cronoldgicos tradicionales centrandonos en los perio-
dos de los que conociamos la existencia de determinado conflicto laboral en
el sector, que han aportado otras 225 paginas.

Las mujeres en la historiografia del trabajo portuario

En la muy abundante historiografia sobre los trabajadores de la carga y
descarga portuaria, las mujeres tienen un papel marginal. La falta de interés
ha evitado, hasta hace relativamente poco, que se consideraran las evidencias
de trabajo femenino en este sector. En el plano internacional son escasos los
estudios sobre este tema. Estos se refieren a las condiciones de participacion
directa de las mujeres en estas tareas, a las circunstancias en las que esta se
dio y en los motivos de exclusion de ese trabajo. En los puertos de Finlandia,
el trabajo femenino alcanzo el 16% de la fuerza de trabajo en los afios treinta
y las mujeres desempefiaron un importante papel a pesar de los intentos sin-
dicales para excluirlas del sector. Las mujeres se adaptaron a la estacionali-
dad y no desaparecieron hasta la mecanizacion de la carga y descarga y la
aparicion de otras oportunidades de trabajo en sectores definidos como fe-
meninos.” El trabajo femenino en los puertos ingleses en general, y en Li-
verpool en particular, dejo muy poca constancia en los registros oficiales.
No obstante, parece claro que la Primera Guerra Mundial permitio la in-
corporacion al trabajo portuario de unos centenares de mujeres en ese sec-
tor. También en los puertos suecos las mujeres participaron en estas tareas
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y se organizaron sindicalmente. En ambos casos, ¢l trabajo de las mujeres
como cargadoras contd con la hostilidad masculina y termin6 con la intro-
duccion de la mecanizacion.® En Francia, el trabajo de las mujeres en los puer-
tos fue persistente, especialmente importante en puertos coloniales como Ca-
sablanca, y tuvo su momento algido en el periodo de entreguerras, con la
existencia de sindicatos propios. Sin embargo, la oposicion sindical consiguid
ir definiendo las tareas de menor dureza como femeninas y relegando a las
mujeres a las tareas menos pesadas y dificiles.’” Por otra parte, otros estudios
han tratado de ampliar la definicién de lo que puede considerarse trabajo por-
tuario, con tal de incluir a las mujeres que desarrollaban otras actividades la-
borales en los puertos como en cantinas, limpieza de buques o, simplemente,
como mujeres de estibadores.!” En este tltimo sentido hay una linea de inves-
tigacion centrada en la participacion femenina en los conflictos portuarios y
en su papel como miembros de las familias que soportaban la carga de las huel-
gas.!! La exclusion de las mujeres del trabajo portuario se ha explicado alegan-
do que no eran lo suficientemente fuertes o valientes aunque los trabajadores
también se resistieron a su presencia porque consideraron que la existencia de
mujeres en ese «trabajo de hombres» minaba la identidad de los estibadores.!?
Este aspecto identitario es también abordado en estudios centrados en la re-
ciente incorporacion de las mujeres al trabajo portuario.

Como ha sucedido con la historiografia foranea, también ha sido muy es-
casa la atencion recibida por el trabajo de las mujeres como cargadoras y des-
cargadoras en los puertos en Espafia. En diversas monografias locales se cons-
tata la existencia de ese colectivo. Asi, en el periodo estudiado, en los puertos
del norte espafol, ademas de dedicarse a la subasta y venta de pescado, el
transporte en gabarras de materiales, el cuidado de artes de pesca y marisqueo
o empleadas en las fabricas de conservas, las mujeres también se dedicaron a
la carga y la descarga.' Las cargueras de Bilbao tuvieron una existencia muy
anterior a la de otros puertos, constatada al menos desde la Edad Moderna.'
Posiblemente por su longevidad, el caso de las cargueras de Bilbao ha sido
algo mas considerado. En un trabajo monografico sobre estas destaca la in-
terpretacion de la competencia con el trabajo de los hombres en el puerto.'
En otro analisis sobre la estructura del trabajo en Bilbao antes de la tltima
década del siglo x1x, al estudiar el trabajo no cualificado, se les dedican unas
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pocas, pero bien documentadas, paginas.!” Esta ultima investigacion, a pesar
de recurrir a las habituales y socorridas fuentes de autores costumbristas, uti-
liza también materiales de archivo. En un cierto sentido, el trabajo de las con-
ductoras de barcas o bateleras puede ser considerado también como parte de
la carga y descarga, pero no lo hemos incluido en nuestro analisis. Este oficio,
en determinados lugares del norte espanol, como Pasajes y en otras localida-
des con rias, también lo realizaron las mujeres.'® Los estudios monograficos
dedicados a estas presentaban el trabajo de las bateleras como una ocupacion
exclusiva de mujeres. Estas estaban encargadas del transporte de personas y
mercancias y dicho trabajo se mantuvo hasta principios del siglo XX como
una importante actividad femenina.' Volviendo al mas especifico trabajo de
carga y descarga portuaria, unas pocas paginas mas son las dedicadas a las
trabajadoras del puerto de La Corufna, también enfatizando la competencia
con el trabajo masculino.?

En general, en la historiografia del movimiento obrero de los puertos en los
que las mujeres trabajaron en la carga y descarga, a pesar de conocerse su par-
ticipacion en la lucha sindical y de existir organizaciones sindicales especificas
de descargadoras, estas han recibido muy escasa atencion. Se constata la exis-
tencia de organizaciones sindicales de descargadoras del puerto en Galicia,”! o
también se sefiala su participacion en el movimiento obrero de Santander.” En
algun caso, a pesar de la existencia de actividad sindical de hombres y mujeres,
esta ha sido subsumida en el habitual genérico masculino que ha invisibiliza-
do la accién especifica de las mujeres. En otros casos, cuando se ha tratado a
estas mujeres en la bibliografia académica, a veces encontramos caracteriza-
ciones muy distintas de las de los hombres. Asi, se construye una imagen de
su caracter centrada en su aspecto fisico o en su actitud. Los estudios se re-
fieren a sus bajos modales y destacan que los movimientos sindicales no con-
siguieron intimidar a estas mujeres que hicieron de su lenguaje fuerte y de sus
chistes espontaneos un arma temible para sus adversarios.”® Mas alla de al-
gun estudio sobre la sindicacién o las movilizaciones de las descargadoras de
Bilbao,* la atencidn hacia el impacto de las politicas sindicales y del movi-
miento obrero en las condiciones laborales de las trabajadoras de los muelles
no cuenta con demasiada atencidn historiografica.

De la escasa bibliografia disponible se constata la presencia de trabajo fe-
menino en los puertos durante largos periodos de tiempo, la competencia es-
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tablecida entre mujeres y hombres por el trabajo, la resistencia del sindicalis-
mo portuario a aceptar a las mujeres en estas tareas y el fin del trabajo
femenino en la carga y descarga estrechamente vinculado a la mecanizacion.

El trabajo de las mujeres en los puertos espaioles
hasta finales del siglo Xx1x

La historiografia ha destacado la presencia exclusiva de mujeres en dis-
tintas ocupaciones realizadas en los puertos del norte espanol. Hasta media-
dos de siglo x1x, transportar el metalico para las transacciones economicas
entre barqueros y comerciantes, cargar y descargar el bacalao o la descarga
de mineral, arena y mas tarde carbon eran algunas de las tareas que realiza-
ban las cargueras de Bilbao segun una jerarquia laboral claramente defini-
da.” En el puerto de Bilbao, asi como en los de Renteria y Pasajes, también
estaban las sirgueras, encargadas de arrastrar a las gabarras con maromas ce-
nidas al cuerpo.? Podemos constatar la presencia de las mujeres en los puer-
tos vascos con anterioridad a otros puertos atlanticos como Santander y La
Coruna. Posiblemente esto fue debido a la institucioén de la matricula de mar.
Este era el sistema principal de reclutamiento para la Armada establecido a
mediados del siglo xviil. Con este sistema, a cambio de la obligacién de rea-
lizar el servicio militar en la marina de guerra, se garantizaba a los matricu-
lados la exclusividad en el trabajo como marineros, pescadores, cargadores de
los puertos y constructores navales.”” La matricula de mar dificultaba, cuan-
do no impedia, que las mujeres pudieran trabajar de manera legal en cual-
quiera de esos oficios. No obstante, las provincias del Pais Vasco tenian unas
condiciones especiales ya que estaban exentas de la aplicacion de esta.”® En
estudios realizados sobre Lequeitio y Bermeo se observa un porcentaje eleva-
do (29%) de jornaleras que, para las autoras, al ser hijas, madres y esposas de
pescadoras podrian ser trabajadoras del puerto.”

Las mujeres ocupadas en la carga y descarga portuaria transportaban
mercancias como minerales o carbon mediante cestos colocados en sus cabe-
zas. En Bilbao, las mujeres se dedicaron a la carga y descarga «a brazo» de
bacalao, de carbon y mineral, asi como de mercancia general en ferrocarri-
les.*® Segtin informacion de la Comandancia de Marina de La Coruiia, de no-
viembre de 1884, las mujeres se ocupaban de la descarga de lastre, ladrillo,

25. Macias (2016), p. 834; Ruzafa Ortega (1998), pp. 102-103.
26. Macias (2016), p. 836.

27. Vazquez Lijo, (2007).

28. Garcia Domingo (2017), p. 223.
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teja y cal.’! Al parecer, al menos en Bilbao, estos trabajos sufrieron un dete-
rioro en sus condiciones de realizacidn respecto a periodos anteriores, lo que
motivo la aparicién en la prensa de articulos que muestran el nulo reconoci-
miento social de estos trabajos.*

Este era un trabajo caracterizado por una gran eventualidad. A partir de
la segunda mitad del siglo X1X, en el puerto de Bilbao los cambios en la orga-
nizacion del trabajo y la competencia masculina apoyada desde las institucio-
nes provocaron que un trabajo que hasta el momento habia tenido un carac-
ter regular para las mujeres se convirtiera en eventual.* Como en Bilbao, el
trabajo de las mujeres en la carga y descarga en los puertos pesqueros y co-
merciales de Galicia también se caracterizaba por una gran eventualidad.*

La retribucion de las mujeres era claramente discriminatoria respecto a la
de los hombres. En La Coruia, el salario de las cargadoras de carbon era de
seis reales en comparacion con los ocho que cobraban los hombres;* se dedi-
caban a la carga de sal, de minerales o de carbon y normalmente estaban en
competencia con los estibadores a causa de sus salarios inferiores.’® Para el
puerto de Bilbao se establecia de forma mas genérica que las mujeres gana-
ban en los muelles «un jornal notablemente inferior al de los hombres».*’

La prensa presentaba a estas trabajadoras como «damas del sexo fuerte»
y «dotadas de un alma varonil» y loaba el esfuerzo fisico que representaba
cargar y descargar grandes pesos.* Era una imagen que mostraba la dureza
de sus condiciones de trabajo y que se alejaba de los modelos de feminidad
mas tradicionales vinculados a la debilidad y la discrecion, aspecto que, como
podremos constatar, comporto criticas de la prensa de la época:

Véanse en las hojas de bajamar una porcion de mujeres discurrir en todas direc-
ciones entre el agua y el fango de la darsena recogida su amarilla saya en torno
de sus muslos y ostentando su robusta pierna salpicada por lodo infecto, [...]; es-
tas son las cargueras o la infima categoria de la sardinera, las mismas quienes ve-
mos después subiendo el carbon a las casas, cargando algunas el bacalao y ven-
diendo castafias las noches de invierno.*

Esta imagen en la que se valoraba el esfuerzo fisico cambid a lo largo del
periodo analizado. El debate sobre la primera regulacién del mercado de tra-
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bajo, acaecido en Espana a finales del siglo XIX y principio del XX, fue prota-
gonizado por reformadores sociales, médicos, miembros de la Iglesia y de or-
ganizaciones politicas y sindicales. En esta discusion, fue un elemento de
consenso entre las distintas voces la necesidad de regular el trabajo femenino
e infantil, especialmente el extra doméstico. Partiendo de una supuesta infe-
rioridad de la mujer, se justificaba regular el trabajo femenino debido a los
efectos de determinadas ocupaciones sobre su salud fisica y moral. Uno de
los argumentos utilizados fue que aquellos trabajos que implicaban unas du-
ras condiciones fisicas no debian ser realizados por mujeres.* De este modo,
por ejemplo, en la mineria se legislo para limitar el trabajo femenino.*

Cuando la Comision de Reformas Sociales inicio la recogida de informa-
cion sobre el mercado de trabajo, uno de los aspectos que visibilizé fue las
ocupaciones de la mujer y la necesidad de intervenir en ellas convirtiéndose
su regulacion en una de las primeras iniciativas en torno la cuestion social.*
En esta linea, la Comision de Reformas Sociales se intereso por el trabajo de
las mujeres en la carga y descarga y en 1884 una encuesta oficial preguntaba
sobre el volumen de mujeres en esta ocupacion y su remuneracion.” Hasta
entonces la existencia de mujeres en el trabajo portuario no habia sido consi-
derada como un problema.

Las cargueras empezaron a ser consideradas como un problema de orden
publico que era necesario solucionar regulando la ocupacion del espacio pu-
blico mediante las ordenanzas municipales. En vez de regular su ocupacion,
se pretendia organizar su presencia publica que, ademas, distaba del arqueti-
po de feminidad que se queria imponer, ligado al modelo de domesticidad que
definia el hogar como ambito de actuacion femenina y la figura de la madre
y esposa como papel vital de la mujer.** Asi, por ejemplo, a finales del x1x, las
Ordenanzas Municipales de Santander preveian sanciones por la ocupacion
de la via publica y se denunciaba en la prensa que estas ordenanzas no eran
cumplidas por las trabajadoras ni eran sancionadas por las autoridades com-
petentes. Asi, para regular su presencia en el espacio publico, se las presenta-
ba como personas que incordiaban, gritaban, alteraban en la via publica ejer-
ciendo su trabajo:

[...] el desembarque de las cargas de sardina completando el cuadro de «intran-
sitabilidad», porque con los capachos chorreando agua y grasa u con las ende-
moniadas lenguas de algunas cargueras que despiden por sus bocas sapos y cu-
lebras a gritos desacompasados por falta de vigilantes que repriman tales excesos,

40. Arbaiza Vilallonga (2000), p. 411.
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44. Nash (1993), p. 615.
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son causas mas que suficiente para huir de alli, sobre todo las sefioras, como alma
que lleva el diablo.*

Son tales los escandalos que ocurren todos los dias entre las cargueras a la
llegada de los vapores [...] que si nuestro dignisimo sefior Alcalde lo viera o lo
supiese, estamos seguros dispondria inmediatamente que no faltara en el Muelle
y en el ferrocarril una pareja de Guardias municipales que impusiera el orden y
el respeto que son necesarios y que la cultura de un pueblo como el nuestro re-
clama a grandes voces.*®

Y que hasta sus canciones llegaban a molestar:

Hoy ni eso os es permitido, molestais al vecindario con vuestras armoniosas no-
tas, que no se da por ofendido con el desagradable, prolongado y agudo silbido
que a cualquier hora del dia o de la noche producen las locomotoras pasando por
medio de sus calles.”’

La prensa las situaba como fuente de altercados en las calles a causa de
las rifias que algunas de estas mujeres mantenian entre ellas en la via publica.
Asi se difundio entre la opinion publica la vision de unas mujeres perturba-
doras del orden social y, por ende, moral de la sociedad. Todo esto sucedid
cuando el trabajo de las cargueras se generalizo en muchos puertos, su nime-
ro crecio de forma considerable y empezaron a participar en la actividad sin-
dical de sus respectivos puertos reivindicando mejoras en su retribucion y en
sus condiciones de trabajo.

La presencia de las mujeres en la carga y descarga portuaria

No existe informacion estadistica sobre el nimero de mujeres que traba-
jaron en la carga y descarga portuaria y, por tanto, resulta dificil realizar una
estimacion de la evolucion cronolégica tanto de su aparicion como de su des-
aparicion. Todo parece indicar que, hacia finales del siglo X1X, el incremento
de la demanda de mano de obra provocada por el crecimiento de los traficos
provocod que las mujeres dejaran de ejercer tareas de carga y descarga en lu-
gares marginales, como podian ser el de la descarga del pescado fresco, o con
las maletas de los pasajeros. A pesar de que los periodos de expansion comer-
cial no fueron absolutamente coincidentes en los tres puertos considerados,

45. El Correo de Cantabria (8 de julio de 1891).
46. Boletin del Comercio (26 de octubre de 1874).
47. El Nervion (30 de octubre de 1892).
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si que existieron unas caracteristicas comunes que explican la aparicion o el
incremento de mujeres en esos trabajos.

Bilbao goz6 hasta mediados del siglo X1x de la exencion de derechos adua-
neros que lo convirtieron de facto en la verdadera puerta de Castilla.*® Era un
puerto de estuario donde los barcos atracaban en su parte exterior y las mer-
cancias debian transportarse ria arriba por medio de gabarras.* Hasta 1887
las mejoras se centraron en mejorar la navegabilidad de la ria, lo que facilito
y abarato el transporte maritimo, que crecio extraordinariamente hasta 1901.%°
El trafico principal consistio en la llegada de carboén mineral y en la salida de
mineral de hierro,’ mercancias vinculadas a la industrializacion experimen-
tada en el Pais Vasco a partir de la mitad del siglo X1x. Estos traficos repre-
sentaron mas del 50% de los productos desembarcados y embarcados en la
mayor parte del periodo considerado.

El puerto de Santander vivid su mayor esplendor a mediados del siglo X1x
al constituirse como el lugar privilegiado para la salida de las harinas caste-
llanas. En cambio, a principios del siglo XX, con la pérdida de las colonias, se
produjo un cierto declive de las operaciones comerciales.” Esto fue suplido
«por el dinamismo que genera el trafico minero, la modernizacion de sus mue-
lles comerciales, su progresiva mutacion hacia un puerto industrial de base
regional».” El mineral de hierro llego a significar tres cuartas partes del tra-
fico portuario transportado predominantemente por buques extranjeros que
llegaban en lastre para salir cargados con ese mineral.** Con el cambio de si-
glo se produjo un crecimiento que llegd hasta la Primera Guerra Mundial, el
trafico del mineral de hierro crecié de forma espectacular en los tltimos anos
del siglo XIX y su apogeo termind con el inicio de dicho conflicto bélico.>

La Corufia ocupaba una posicién intermedia en la jerarquia portuaria
espafola y, por tanto, desarrollaba un papel secundario en comparacion con
los mayores puertos espafioles.”® Era basicamente un puerto de cabotaje.
A principios del siglo XX la actividad portuaria en La Coruiia se intensifico
de forma sensible, con el consiguiente incremento del nimero de trabajado-
res dedicados a la carga y descarga.’’ Los traficos principales durante el pe-
riodo considerado fueron los de emigracidn y pesca, siendo la principal fun-
cion del puerto la redistribucion de determinados inputs con destino a la

48. Ruiz Romero de la Cruz (2004), p. 83.
49. Ruiz Romero de la Cruz (2004), p. 84.
50. Gonzalez Portilla (2001), p. 63.

51. Ruiz Romero de la Cruz (2004), p. 93.
52. Ruiz Romero de la Cruz (2004), p. 129.
53. Ruiz Romero de la Cruz (2004), p. 130.
54. Ruiz Romero de la Cruz (2004), p. 135.
55. Ruiz Romero de la Cruz (2004), p. 143.
56. Miras Araujo (2004), p. 121.

57. Brey (1992), p. 43.
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flota pesquera, en especial el carbon. Durante la primera década del siglo xx
el trafico experiment6 un periodo de prosperidad, pero con la Primera Gue-
rra Mundial se experimento6 una fase de decrecimiento, siendo especialmente
critico el periodo 1914-1916.%% A partir de 1929 se produjo un considerable
aumento del trafico de aceites pesados para motores,” indicador de la pro-
gresiva sustitucion del carbon como combustible en la industria pesquera.

Aunque por motivos diversos, el crecimiento del acarreo de carbon mine-
ral y minerales fue un elemento comun para esos tres puertos. En Bilbao se
aumento la importacion de carbén debido al crecimiento de la industria si-
derurgica. En Santander, a pesar de la crisis producida a finales del siglo X1x,
uno de los pocos traficos que crecio fue el de la carga de minerales proceden-
tes de las minas cantabras. Por su parte, en el puerto de La Corufa el incre-
mento principal fue el de la manutencion de carbon, destinado en este caso a
la creciente industria pesquera. Este crecimiento vinculado a las transforma-
ciones industriales se detuvo a partir de la Primera Guerra Mundial, cuando
los tres puertos experimentaron una notable crisis.

Como indicador indirecto de la cronologia de la presencia de mujeres en
la carga y descarga hemos utilizado las informaciones disponibles sobre sus
accidentes de trabajo. La accidentalidad era frecuente por la tipologia del tra-
bajo y por las condiciones en las cuales se encontraban los muelles:

Hallandose varias mujeres cargando mineral en el vapor Barmston que se estaba
fondeando en la ria, entre el Cementerio de los ingleses y el dique, cuando por
efecto de haberse roto la plancha que unia el buque al muelle cayeron al agua diez
y seis de las infelices cargueras varias de las cuales resultaron con algunas contu-
siones por haber chocado contra las piedras de la orilla de la ria.®

En la prensa periddicamente aparecian noticias sobre accidentes labora-
les en los que participaban cargueras. Con dichas noticias hemos elaborado
una relacion de accidentes y accidentadas de cerca de un centenar de casos
que hemos situado en un anexo final. No es correcto utilizar esta relacion
como una alternativa a la inexistente informacion estadistica. A causa de los
déficits en las fuentes y en los procedimientos con la que ha sido elaborada
tan solo podemos usarla como una aproximacion cualitativa. Dicha relacion
esta unicamente destinada a evidenciar la presencia de dichas mujeres en la
carga y descarga portuaria. Son datos referidos exclusivamente a Bilbao y
Santander, dado que este tipo de informacidon no aparecia en la prensa de La
Coruna.

58.  Miras Araujo (2004), p. 124.
59. Miras Araujo (2004), p. 137.
60. El Isleiio (20 de abril de 1892).
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El resumen construido con esa informacién muestra como, al menos, a
partir de la década de los setenta del siglo X1x, las mujeres trabajaban como
descargadoras en los puertos. Durante los primeros afios las informaciones
se refieren tan solo a los accidentes mas graves, aquellos que provocaron la
muerte de alguna de esas cargueras. Esto puede explicar el reducido numero
inicial de noticias referidas a los mismos. La informacién va regularizandose
y de 1890 a 1921 y practicamente para cada afio tenemos referencias que con-
firman la existencia de accidentes laborales de trabajadoras portuarias. Des-
pués de ese periodo el nimero de las informaciones se reduce y se refieren a
las cargueras que realizaban su trabajo fuera del puerto, basicamente en es-
taciones y mercados.

TABLA 1 = Numero de cargueras accidentadas por afio y lugar del siniestro
(1874-1927).

Trans- No Total

Ano Puerto  Almacén Estacion Mercado porte consta anual
1874 1 1 2
1882 1 1
1885 1 1
1889 1 1
1890 3 3
1891 1 1
1892 2 2
1893 2 2
1894 1 1
1897 1 1
1901 1 1
1902 6 1 7
1903 8 1 9
1904 9 2 1 12
1905 4 1 7
1906 3 1 7
1907 2 1 3
1908 3 3
1909 2 2
1910 3 1 4
1911 3 3
1912 2 2

(Continua en a pdgina siguiente)
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Trans- No Total

Ano Puerto  Almacén Estacion Mercado porte consta anual
1914 1 1
1915 1 1 1 3
1916 3 3
1917 1 1
1918 3 3
1919 1 1 2
1920 1 1
1921 2 1 3
1922 1 1 2
1923 1 1
1924 2 2
1927 1

71 6 6 5 3 7 98

La cronologia que muestran estas informaciones es en parte coincidente
con la de las noticias referidas a la conflictividad portuaria en la que partici-
paron mujeres. Para los primeros afios, si bien hay diversas referencias en la
prensa del protagonismo de cargueras en peleas y escandaleras, no hay rastro
de su participacion en huelgas y en organizaciones sindicales, que por otra
parte estaban legalmente prohibidas. Eso cambio a partir de 1892 cuando las
noticias sobre las huelgas de trabajadoras portuarias aparecieron por prime-
ra vez en la prensa, no dejando de hacerlo hasta 1920. Esta conflictividad la-
boral sera otro indicador de la presencia femenina en los puertos y objeto de
analisis del resto del articulo.

En general, la cronologia de las huelgas portuarias se ajustara bastante a
los ciclos huelguisticos que caracterizaron la historia del trabajo entre finales
del siglo X1X y principios del siglo xX. Asi, al margen del periodo 1930-1934,
que no consideramos por no manifestarse huelgas portuarias con participa-
cion femenina, las principales fases del ciclo huelguistico son: 1889-1892,
1900-1906, 1909-1913, y 1916-1920.%! La irrupcion de las cargueras se produ-
jo coincidiendo con los dos primeros ciclos huelguisticos. Su apogeo conflic-
tivo se inscribe de lleno en el tercer ciclo y, finalmente, la expulsion de las mu-
jeres del trabajo portuario coincidié con la tltima de estas fases.

61. Cruz (2015), p. 61; Soto Carmona (1989), p. 425.
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La irrupcion de las cargueras en el sindicalismo y la conflictividad
laboral 1892-1907

La cronologia de la irrupcion de las mujeres en el trabajo de carga y des-
carga esta solo parcialmente definida. No obstante, en la ultima década del
siglo XIX estaba ya consolidada su existencia como una fuerza de trabajo im-
portante, al menos en los puertos de Bilbao y Santander y, quiza algo mas
tarde, en La Coruia. Asi mismo, por su participacion en la conflictividad la-
boral caracteristica de ese periodo, las descargadoras consiguieron una visi-
bilidad en la prensa de la que no habian gozado hasta entonces.

La participacion de las mujeres en la conflictividad laboral de sus respec-
tivos puertos fue en paralelo a la de los distintos movimientos obreros de cada
lugar. La aprobacion de la ley de asociaciones en 1887 y la del sufragio mas-
culino contribuy6 al espectacular crecimiento del asociacionismo voluntario
a partir de 1890.% Estas circunstancias afectaron de forma similar a los dis-
tintos puertos, asi hay un cierto consenso en situar 1890 y su década como el
punto de salida de los respectivos movimientos obreros de cada puerto.®

Los trabajadores portuarios desempenaron un importante papel en los
inicios del movimiento obrero, tanto en Bilbao® como en Santander.® En al-
guno de los trabajos consultados se indica que las mujeres no participaron
activamente en la organizacion obrera. Asi se dice que, a partir de 1886, cuan-
do el ugetismo socialista se organizé en Bilbao, las mujeres, en bloque, que-
daron al margen de este primer movimiento obrero.®® No obstante, las infor-
maciones periodisticas y otras fuentes nos indican lo contrario. Una primera
huelga reclamando un incremento salarial se produjo en junio de 1892 cuan-
do se declararon en huelga las descargadoras de carbén mineral de Bilbao en
un conflicto que habian iniciado los descargadores de maderas.’” En diciem-
bre de 1892, en Santander se cre6 una Sociedad de Trabajadoras, que dirigi-
da por mujeres se incorporaron al Centro Obrero ya adherido ala UGT. Esta
organizacion fue creada por un grupo de jornaleras del muelle que ampliaron
el alcance de la sociedad a las restantes actividades con presencia de mano de
obra femenina.® En febrero de 1894, las cargueras participaron muy activa-
mente en la huelga de Santander, protagonizando las coacciones contra las
que actuaban de rompehuelgas, siendo detenidas en mayor numero que los

62. Miguez Macho (2007), p. 109.

63. Miralles (1990), p. 16; Olabarri Gortazar (1978), p. 396.

64. Olabarri Gortazar (1978), p. 397.

65. Gutiérrez Lazaro y Santoveiia Setién (2000), p. 27.

66. Ruzafa Ortega (1998), p. 168.

67. El Nervion (17 de junio de 1892), El Guadalete (19 de junio de 1892) y EIl Nervion (21
de junio de 1892).

68. Gutiérrez Lazaro y Santovena Setién (2000), p. 38.
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hombres.®” La radicalidad femenina en estos conflictos era algo que llamaba
la atencion de la prensa y a menudo asociaba sus movilizaciones a un proble-
ma de orden publico:

Las gestiones [para acabar con la huelga] practicadas han resultado inutiles, y es
lo peor que ayer empezaron ya los huelguistas a agravar la cuestion amenazando
que con ella se suscite otra, de orden publico, cuyas consecuencias serian quizas
mas lamentables que las pérdidas materiales que ahora se estan sufriendo. Ayer
mafiana, estando trabajando unas mujeres en la descarga del carbon de vapor
«Turgot» un numeroso grupo de cargueras declaradas en huelga trato de acercar-
se a ellas para impedir que continuasen trabajando. La guardia civil que vigila
las operaciones de carga y descarga de los pocos buques en que se han efectuado,
y los guardias de vigilancia apresurandose a reprimir la coaccion, deteniendo a
trece de las personas que lo intentaron, cinco hombres y ocho mujeres. Grande
es la vigilancia en el muelle Maliafio y, por ella, se evitara, seguramente que ocu-
rra cualquier alteracion del orden publico; pero por muy grande que sea, no se
puede impedir conatos que ya dan otro caracter a la huelga.”

La reaccidn patronal a la conflictividad laboral en el sector de la carga y
descarga fue la creacion de sociedades bajo su control donde integrar a los
obreros mas déciles. Cuando en Santander fracaso la huelga de 1894, los co-
merciantes propusieron la creacion de una nueva sociedad de «contrarresis-
tencia» para combatir a la sociedad de los obreros del muelle.”! A dicha so-
ciedad, que debia estar formada por trabajadores forancos de Santander, se
incorporarian tanto hombres como mujeres.

Algo parecido sucedio en Bilbao donde, a consecuencia de la huelga de-
clarada por los descargadores del muelle, se cred en junio de 1900 la Sociedad
de Trabajos del Muelle por parte de los mas importantes consignatarios, co-
merciantes e industriales. En ese mismo conflicto habian participado también
las descargadoras de bacalao enfrentandose a la guardia civil.”

De forma organizada y en reaccion a las malas condiciones de trabajo y
a la alta siniestrabilidad en el sector, estas trabajadoras demandaron y se mo-
vilizaron ante las autoridades locales. En Bilbao, a raiz de la siniestrabilidad
existente, reclamaron ante la Junta de Reformas Sociales para que se adapta-
se el puerto, mejorase la seguridad y se evitaran asi accidentes laborales:

En las distintas ocasiones que hemos presenciado la carga y la descarga de los
buques atracados a los muelles de nuestro puerto, creimos conveniente llamar la

69. El Atlantico (4 de febrero de 1894), La Atalaya (4 de febrero de 1894 y 6 de febrero
de 1894).
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atencion del sefior presidente de la Junta de Reforma Sociales para que procura-
se que las planchadas que se colocan desde los vapores tuviesen una valla que
protegieses a las cargueras de un accidente y que cualquier que pudiera dar lugar
a sucesos lamentables. Ademas, en vez de una, por donde las mujeres hoy suben
y bajan, deberia haber dos, con el objeto que no tuviesen las unas que pararse y
echarse a un lado para dejar paso a las otras.”

Un rasgo diferencial que pudiera distinguir la conflictividad portuaria
protagonizada por mujeres de la de los hombres fue el caracter mas localiza-
do y radical de alguna de sus huelgas y la escasa solidaridad masculina hacia
reivindicaciones femeninas de caracter igualitario. Como hemos visto, los sa-
larios femeninos en el sector eran inferiores a los masculinos y precisamente
este fue uno de los motivos principales de la movilizacién de estas mujeres,
sin que hayamos detectado apoyo masculino hacia esas reivindicaciones de
igualacion.

Santander vivid una revitalizacion societaria desde principios de 18997
con el periodo de mayor conflictividad de los vividos hasta el momento.” Una
parte de las cargueras estaban asociadas desde septiembre de 1901 en una So-
ciedad de Cargadoras del Muelle.”

En 1901, en Santander, las cargueras reclamaron igualdad salarial entre
todas las trabajadoras del muelle. Las trabajadoras asociadas cobraban un
salario de trece reales y aspiraban a que se abonase el mismo salario al resto,
que cobraban doce reales. Esta diferencia salarial las perjudicaba, ya que se
las despedia y eran sustituidas por no asociadas.”” Este conflicto se apaciguo,
pero no se resolvid realmente, de modo que en los meses siguientes se repro-
dujo. En mayo de 1902 se plante6 una huelga parcial de dos dias.”® Nueva-
mente, en 1 de julio de este 1902, las cargueras de mineral pararon en la car-
ga del vapor Jessmore” y también, quince dias después por motivos parecidos,
las cargueras se negaban a trabajar con el capataz que les habia impuesto la
empresa y pararon la carga del vapor Bernilla. Desde la prensa se afirmaba
que las mujeres en huelga no tenian el apoyo de la Sociedad de Obreros del
Muelle.® El 18 de julio de 1902, un par de dias después de ser convocada la
huelga, las cargueras reanudaron su trabajo. En junio del afio 1903 una nue-
va huelga por motivos salariales afectd a las descargadoras de bacalao del va-
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por Sardinia, que consiguieron que sus demandas de aumento salarial fueran
atendidas y obtuvieron el aumento reclamado de dos reales.”!

En mayo de 1902, estaban afiliadas a la UGT 273 cargadoras del muelle
y eran 675 los afiliados al sindicato masculino,®? lo que significa un nada des-
denable 28% del total de esta fuerza de trabajo. En enero de 1904, en el mue-
lle se planted una huelga solidaria con la de los marineros y fogoneros de toda
Espafa en la cual participaron tanto hombres como las mujeres descargado-
ras.* Los consignatarios de nuevo organizaron una sociedad para combatir a
las sociedades obreras y realizaron una serie de llamadas al ingreso de las car-
gueras a su asociacion. La huelga, el 22 de enero, contaba con la participa-
cion de los obreros de los muelles, de las descargadoras y de los carreteros.®
El desarrollo del conflicto permite mostrar como, tanto en las sociedades
obreras como en la patronal, participaban hombres y mujeres. Los obreros
asociados a la sociedad patronal eran increpados por las mujeres cuando aca-
baban la jornada laboral y se produjeron agresiones de las mujeres asociadas
contra las que habian trabajado en dicha sociedad patronal.® Se establecid
un acuerdo por el que las doscientas trabajadoras asociadas eran contratadas
por turno, pero priorizando siempre a las mismas mujeres, las que encabeza-
ban la lista, lo que provoco secuelas del conflicto.®® El 11 de agosto se firmo
un convenio que establecia la prioridad en la contratacion de los miembros
de la sociedad patronal.’” El conflicto resurgié de nuevo en 1905, protagoni-
zado por descargadores y descargadoras cuya reivindicacion principal fue que
los capataces pudieran contratar libremente, en lugar de dar prioridad a los
inscritos en la asociacion patronal®,

En La Coruna, desde finales del siglo XIX, las mujeres desempefiaron un
papel muy activo en los motines de consumos o también en los conflictos del
sector pesquero entre 1899 y 1902. No obstante, solo intervinieron en la lu-
cha sindical algo més tardiamente.® Asi, «las cargadoras y descargadoras de
carbon y minerales de A Coruna, pasaron de una ruidosa postura antisindi-
cal a una voluntad de asociarse para conseguir condiciones de trabajo idén-
ticas a los hombres».” Por otra parte, la organizacion sindical llevaba un cier-
to desfase respecto a la de los otros dos puertos. En enero de 1907, en La
Coruna, las descargadoras crearon una sociedad, La Libertad del Trabajo,

81. El Cantabrico (10 de junio de 1903) y El Nerviéon (10 de junio de 1903).
82. Gutiérrez Lazaro y Santoveiia Setién (2000), p. 68.

83. Santovefia Setién (2002), p. 193.

84. EIl Cantabrico (22 de enero de 1904).

85. El Cantabrico (26 de enero de 1904).

86. La Atalaya (17 de febrero de 1904).

87. Gutiérrez Lazaro y Santoveia Setién (2000), p. 106.

88. Gutiérrez Lazaro y Santoveiia Setién (2000), p. 84.

89. Brey (2005), p. 188.

90. Brey (2005), p. 189.

61



Las mujeres en la carga y descarga portuaria en Espafa en el transito del siglo xix al xx

cuya junta directiva estaba formada por mujeres.’! Con la organizacioén de
esta sociedad intentaron oficializar alguna de sus condiciones laborales, como
el trabajo colectivo en cuadrillas y el cobro en comun de las retribuciones que
posteriormente se repartian entre las participantes de cada tarea.” Esto sig-
nifica que existia una organizacion especifica de la carga y descarga dirigida
por mujeres, en la que, al menos alguna de ellas tenia un papel activo. El con-
flicto iniciado en febrero de 1907 surgio de esa forma de trabajo colectiva. Los
patronos pagaban a las mujeres una peseta por tonelada de carbédn y estas
abonaban quince céntimos a los paleadores. Cuando los paleadores, que se
negaban a que este trabajo lo realizaran las mujeres, solicitaron un aumento
salarial, el conflicto se encond.” Del 19 de febrero al 1 de marzo de 1907, cien-
to cincuenta cargadores de los muelles de La Coruiia se declararon en huelga
para mantener a las mujeres al margen de las operaciones de palear carbon.
Tras un acuerdo con la patronal, se garantizo ese trabajo a los hombres sin-
dicados en una sociedad obrera.”

Esta pues establecido que las mujeres se movilizaron laboralmente al mis-
mo ritmo y con una cronologia casi idéntica a la de los hombres en sus res-
pectivos puertos. Crearon organizaciones propias formadas y dirigidas por
ellas mismas. Cuando la patronal cred otras sociedades para hacer frente a la
movilizacion obrera en los puertos, las mujeres se incorporaron en estas como
lo hicieron los descargadores. Algunas mujeres formaron parte de las estrate-
gias patronales para combatir las iniciativas obreras, pero otras participaron
de forma activa defendiendo sus intereses o solidariamente en las luchas de
los trabajadores.

Entre finales del siglo X1X y principios del siglo XX se dio una persistente
movilizacion de las descargadoras. Se movilizaron por aspectos salariales, de
jornada, accidentalidad o de reconocimiento sindical. Puede rastrearse en
esta etapa una desconfianza hacia la negociacidon general para la solucién de
sus necesidades. Su terreno de juego eran el barco y el muelle, donde discu-
tian directamente, sin intermediacion, sus reivindicaciones. En todo caso, de
ningun modo puede trazarse en este caso la distincion realizada a menudo
entre trabajadores militantes y mujeres subordinadas a los intereses empresa-
riales, o ajenas a la conflictividad laboral.
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Apogeo conflictivo de las cargueras en el movimiento obrero portuario,
1910-1911

Fue en 1910 y 1911 cuando se inici6 un ciclo de conflictividad en el que
se produjeron importantes movilizaciones protagonizadas por cargadoras y
descargadoras. Durante esos afios, las descargadoras actuaron conjuntamen-
te con el resto del movimiento obrero portuario, tratando ellas de conseguir
igualar sus condiciones con las de los hombres. Estas huelgas se enmarcan en
el ciclo conflictivo planteado en 1908-1913, 0 1909 para otros autores, origi-
nado por «el impulso a la huelga por parte de las sociedades obreras en cre-
cimiento» y en la crisis politica general.”

En el mes de abril y mayo de 1910, Ia situacién en la descarga del carbon
en La Coruiia habia sido muy tensa. Los estibadores decretaron un boicot a
los buques que llegaban con carbon al puerto, pero estos buques eran descar-
gados con el trabajo de los marineros y de algunas mujeres.”® Pero, en cam-
bio, en octubre de ese mismo 1910, en el muelle de Linares Rivas, las descar-
gadoras de carbdn se negaron a trabajar en la descarga del carbon después de
las siete de la tarde ni tampoco permitir que lo hicieran otros trabajadores ex-
cepto los tripulantes de los buques. Consideraban que dada la peligrosidad
de los muelles no era posible la realizacion del trabajo sin una alta probabili-
dad de producirse accidentes de trabajo.”” Por ello enviaron una instancia al
gobernador civil con sus reivindicaciones.”® Pocos dias mas tarde, esta reivin-
dicacion se formulo junto a otras en una destacada huelga de descargadoras
de carbon. Estas enviaron unas bases a la patronal en las que reclamaban un
aumento salarial de dos reales diarios y una jornada maxima de trabajo de
ocho horas, las mismas que ya trabajaban los hombres. Esta reivindicacion
puso de relieve la importancia de la jornada laboral entre las reivindicaciones
de estas trabajadoras, que era también una reivindicacion central en el movi-
miento obrero, y lo hicieron en términos igualitarios para conseguir las mis-
mas condiciones de trabajo que los hombres. La contra propuesta patronal
reducia el incremento salarial a un real, las horas extraordinarias a cincuenta
céntimos y dejaba la jornada en nueve horas.” Se nombro6 una comision for-
mada por una mujer de cada cuadrilla y, junto a dos estibadores terrestres y
dos maritimos, continuaron negociando con la patronal. Finalmente, el 28 de
octubre de 1910 los patronos aceptaron sus reivindicaciones, pero entonces
surgio la reclamacion por parte de las mujeres de que la contratacion se rea-
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lizara por turno riguroso establecido por su sociedad obrera.!” Esta sociedad
se constituyo en noviembre de 1910 con el nombre de El Progreso Femenino
y tratd de conseguir el reparto de trabajo por turnos de las cuadrillas.!”! A fi-
nales de ese mes, el dia 21 de noviembre, se declararon de nuevo en huelga
para conseguir la implantacion del turno en las respectivas cuadrillas y no
trabajar después de las ocho y media de noche.'” No parece que las mujeres
consiguieran el éxito en sus reivindicaciones. A partir de esa fecha se puede
constatar la existencia de diversos conflictos, agresiones y peleas entre estas
mujeres,'” asi como también aparecieron muestras de desunion sindical. Ain
en los meses siguientes se produjeron algunas huelgas de corta duracion,
como en diciembre de 1910, por la readmision de una trabajadora despedida,
que conto con el apoyo solidario de la Sociedad de Estibadores La Armonia
y que termind en 24 horas.!® O la de 6 de enero de 1911, realizada por moti-
vos parecidos. Algunas mujeres habian dejado de cotizar en la sociedad obre-
ray por ese motivo las asociadas se negaron a trabajar con las mismas. Ante
esa situacion fueron despedidas las huelguistas. El conflicto terminé con la
readmision de las despedidas y su aceptacion a trabajar con las no asociadas.
Segtn se decia en la prensa las huelguistas estaban interesadas en una rapida
solucién dado que la falta de union sindical hacia dificil una solucion favora-
ble a las trabajadoras.!® No obstante, persistio el conflicto, con menor inten-
sidad, durante las semanas siguientes.!%

Desde abril a julio de 1911, en Bilbao se produjo una agitacion importan-
te en el puerto. El 17 de abril de 1911 las descargadoras que estaban asociadas
sindicalmente dejaron de acudir a su trabajo, en una huelga realizada en soli-
daridad con los hombres.!”” De nuevo, un mes después, las mujeres actuaron
juntamente con los descargadores desempefiando un papel activo en el con-
flicto y planteando reivindicaciones propias. En una peticion ante el goberna-
dor civil solicitaban un aumento de jornal de 2,5y 2,75 pesetas que cobraban
a 3,25 pesetas. Ademas, que para levantar los cestos, en vez de mujeres, se ocu-
paran dos operarios.!® Segun la informacion del Instituto de Reformas Socia-
les, esta huelga transcurrié entre el 15 de mayo y el 7 de junio, y en la misma
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participaron 317 descargadores de carbén. En la informacion estadistica de
la institucion no consta la actuacion en el conflicto de las descargadoras, pero
por informacién hemerografica conocemos que estas fueron un elemento
esencial en su desarrollo.'” En los periddicos del 17 de mayo se informa de la
radicalizacion del conflicto con el acuerdo de las mujeres estibadoras de im-
pedir el paso de los carros por los muelles, que obligd a la intervencion de po-
licia y guardia civil''’ y con la decision tomada en una asamblea de descarga-
doras de paralizar totalmente la descarga de cualquier tipo de mercancia en
el puerto de Bilbao.!!! El 6 de junio la huelga atin no estaba resuelta y las mu-
jeres continuaban con sus acciones.''? Al dia siguiente se establecio un princi-
pio de acuerdo que termind con la huelga en el puerto, pero que dejo sin re-
solver el caso de la Compainia Vasco-Andaluza. De modo que, en 9 de junio,
las descargadoras de esta empresa se declararon en huelga y, en apoyo de este
paro, consiguieron la solidaridad del resto de las descargadoras.'? Al parecer
esta compaifiia se negaba a que se aplicara ningiin incremento salarial porque
decia que, con anterioridad, ya pagaba un real mas que los demas patronos.''
La solucion al conflicto de junio se fijo por un laudo de la Junta de Reformas
Sociales del 7 de julio de 1911. En el mismo se establecié la jornada laboral
de ocho horas excepto para los meses de abril a septiembre en que era de nue-
ve horas. Dicha jornada se estipul6 igualmente para hombres y mujeres, me-
dida reguladora de las condiciones de trabajo que se encuadra en la propia
logica de la organizacion del trabajo facilitaba que las jornadas fueran comu-
nes. Los patronos también reconocian a la Sociedad de Obreros Descargado-
res de Carbon y que la contratacion se realizara libremente, esto es por su li-
bre eleccion. El salario se estipuld en 6,25 pesetas para los hombres y a las
mujeres se les aumento el que cobraban en un real.'”® El texto no indica el sa-
lario que estaban cobrando las mujeres, pero por otras informaciones perio-
disticas podemos saber que era de diez reales, once reales con la subida pac-
tada.'"® En definitiva, tras el acuerdo, las mujeres cobraban 4,25 pesetas
frente a las 6,25 de los hombres. En el mismo acuerdo se establecia que este
no era de aplicacion para la Compaiia Vasco-Andaluza dado que la repre-
sentacion patronal no tenia autorizacion para realizar ningiin pacto que afec-
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tara a dicha entidad.'"” En 1911 tras la huelga general en Bilbao, la patronal
de nuevo constituyo una sociedad, como la que se habia disuelto en 1908, y
que estaba formada por unos cien trabajadores. A pesar de los esfuerzos rea-
lizados por parte de las organizaciones obreras de cargadores, en 1922 la plan-
tilla era ya de 422 trabajadores. Al parecer estos obreros eran reclutados «en-
tre los aldeanos del interior de Vizcaya y a los que pagaba [la patronal] fuertes
sueldos»,'"® pero no tenemos constancia de que las mujeres participaran en la
misma.

Un conflicto similar se plante6 en Santander a partir del 1 de agosto de
1911, en la que participaron mil cuatrocientos jornaleros de los que doscien-
tos eran mujeres.'”” La huelga se prolong6 durante diez dias, hasta el 11 de
agosto de 1911, en que finalizé favorablemente para los trabajadores por in-
tervencion del gobernador.® Con este conflicto se termind con la sociedad
patronal y se declar¢ libre el trabajo en los muelles.'! En el mismo participa-
ron conjuntamente descargadores y descargadoras; las mujeres desempefia-
ron un importante papel. Asi, un numeroso grupo de estas, «rodeadas de chi-
cos que las seguian a todas partes», fue recorriendo los barrios comerciales
de Santander encarandose con los consignatarios para transmitirles cuales
eran sus reivindicaciones. Estas protestas acabaron con lesiones y detencio-
nes de algunas de las participantes.'? Ya fuera por el especial protagonismo
femenino, o porque los periddicos enfatizaron la accidén de las mujeres en la
huelga, destacaron especialmente por una actuacién mas directa, con una di-
mension mas urbana, denunciando, increpando, persiguiendo y hasta agre-
diendo a quienes se mostraban contrarias a sus reivindicaciones.

Durante este periodo de maxima conflictividad, las cargueras, organiza-
das sindicalmente, participaron en la conflictividad obrera al mismo nivel, si
no mas, que los hombres. Y actuaron en las huelgas tanto en los muelles, su
espacio de trabajo, como en las calles defendiendo sus intereses. Sin embar-
go, con frecuencia, los éxitos en el conflicto no sirvieron para igualar sus con-
diciones con sus homoélogos masculinos.
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La expulsion de las mujeres del trabajo portuario a partir de la Primera
Guerra Mundial

A partir de la Primera Guerra Mundial se inici6 un proceso que llevaria a
la desaparicion de las mujeres en las tareas de carga y descarga portuaria o
a situarlas en una posicion marginal en las mismas. El fendémeno no era abso-
lutamente nuevo. Ya en las ultimas décadas del siglo Xix en el puerto de Bil-
bao se habia producido algo parecido. Las mujeres quedaron al margen de la
mecanizacién cuando aparecieron gruas de mano, de vapor y luego hidrauli-
cas.'” La mano de obra masculina se semicualifico y las mujeres, «en nombre
de novedosas organizaciones y éticas del trabajo», fueron excluidas de algu-
nas de las tareas que habian realizado hasta entonces.'** Con las innovaciones
tecnoldgicas, a medida que la tecnologia se consolidaba en esta ocupacion, las
mujeres fueron progresivamente expulsadas de unas tareas que habian desa-
rrollado durante décadas. Por otra parte, con una cronologia similar, podemos
ver lo sucedido con el trabajo femenino en la mineria espafiola.'®

En el caso de Santander fue donde ese fenomeno de expulsion por la via
de la innovacion tecnologica se mostréo de manera mas clara. En enero de
1914, la noticia de la mecanizacién de la descarga del carbon causo gran pre-
ocupacion entre las cargueras del muelle:

Una Comision de cargueras del muelle, que se ocupan en la descarga del carbon,
visito ayer tarde, a las seis, al sefior gobernador civil para comunicarle que ha-
bian tenido noticia de que proyectaban traer y montar en el muelle una grua para
la descarga de carbon con la cual podrian descargarse 600 toneladas al dia y que
esto supondria la miseria para las numerosas familias que de ese trabajo viven y
rogaban al seflor gobernador que interviniese para evitar que se llegase a ese ex-
tremo.'?

Diversas noticias aparecidas en la prensa muestran las gestiones de dichas
trabajadoras ante las autoridades municipales en demanda de proteccion ante
las nuevas griias, una innovacion tecnologica que podia suponer la desapari-
cion de su ocupacion. Ellas se consideraban con derecho moral para realizar
las tareas de carga y descarga del carbon, tal y como habian hecho desde ha-
cia décadas. A pesar de sus esfuerzos, las autoridades autorizaron la instala-
cion «en atencion a los beneficios que ha de reportar al puerto» y ofrecieron
a la Comisién de las cargueras un acuerdo por el que podrian seguir traba-
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jando en la descarga de carbon cuando hubiera mas de un buque, ademas de
mantener su trabajo en la carga del mineral de hierro.'”’ Las cargueras acep-
taron ese acuerdo sin resistencia, ante la inexorabilidad de los cambios, «pues-
to que nada han de conseguir con protestas, de todo punto inttiles en este
caso».'® En poco tiempo ese acuerdo fue incumplido, por ello, en febrero de
1916, se negaron a cargar el mineral en un buque cuyo consignatario tenia
pendientes de descarga dos buques con carbon y preferia dejar uno de estos
en espera antes que aceptar que su descarga la realizaran mujeres.'” El paro
se resolvio por la mediacion del gobernador civil, acordandose que la descar-
ga durante el dia la realizarian las mujeres y que durante la noche trabajarian
las gruas.' El estallido de la Primera Guerra Mundial afectd en especial a la
mineria y al trafico portuario.®! La descarga de carbdn en el puerto de San-
tander en 1920 fue el 28% de la de 1914. Pero la crisis de trafico se dio muy
especialmente con el mineral de hierro, que en 1921 era el 18% del maximo
historico de 1910.'32 La evolucion a la baja del trafico de estas mercancias
jugd en contra de los intereses de las cargueras.

En paralelo se estaba entrando en una nueva dinamica sindical y aparecie-
ron nuevas formas de organizacion sindical, se paso del societarismo al sindi-
calismo unitario. En Santander se experimentaron nuevas formas de lucha
como la huelga general planteada en agosto de 1917, cuya represion significd
el desmantelamiento de la nueva estructura sindical acabada de nacer.'** Algo
parecido sucedi6 en Bilbao, donde la represion de la huelga general de 1917
dio paso a un resurgimiento sindical.”** En Galicia, a partir de 1917 y hasta
1923, se dio un incremento espectacular de las sociedades de resistencia obre-
ras.'* En la coyuntura de 1917, los partidos de la conjuncion republicano so-
cialista y los sindicatos «ocuparon gran parte del protagonismo politico revo-
lucionario, perdiéndose parte de la fuerza que, anteriormente, habian exhibido
las mujeres del pueblo».' En la carga y descarga portuaria, las estadisticas de
huelgas del Instituto de Reformas Sociales para esos afios muestran una efer-
vescencia de la actividad huelguistica, tanto en los puertos del norte de Espa-
fia como en el resto. Pero a diferencia de los anos anteriores, en esta conflic-
tividad laboral las mujeres ya no desempefiaron un papel tan visible. Las
cargadoras histéricamente no se habian quedado atras a la hora de ejercer

127. Ibid. (23 de enero de 1914).

128.  Ibid. (23 de enero de 1914).

129.  El Cantabrico (23 de febrero de 1916).

130. 1bid. (23 de febrero de 1916).

131. Santoveiia Setién (2002), p. 197.

132.  Ruiz Romero de la Cruz (2004), pp. 146-149.
133. Santoveiia Setién (2002), p. 199.

134. Urquijo Goitia (2018), p. 190.

135. Miguez Macho (2007), p. 119.

136. Castillo Patton (2019), p. 106.

68



Jordi Ibarz, Monica Borrell-Cairol

coacciones o de defender agresivamente sus derechos, pero la irrupcion de las
pistolas en la dindmica sindical y la institucionalizacidn del sindicalismo aca-
bo por hacerles perder el protagonismo que habian tenido hasta el momento.

A la participacion femenina en la conflictividad laboral y sindical debe
sumarse el hecho de que las descargadoras también fueron parte muy activa
de las movilizaciones para mejorar los precios de las subsistencias, en su ca-
lidad de garantes de la familia, en las protestas de 1918-1919 que se dieron en
distintas ciudades espanolas, entre ellas las del norte peninsular. Igual que su-
cedio en otras ciudades espanolas, cuando la crisis de subsistencias afecto a
las clases trabajadoras, las mujeres se movilizaron por el bienestar de sus fa-
milias. Asi, tanto las mujeres cargadoras y descargadoras de los muelles de
La Coruna como las de Santander protagonizaron las movilizaciones en pro-
testa por el incremento del precio del pan.

En julio de 1918 en La Coruiia, fueron «un numeroso grupo de mujeres
de las que se dedican a la carga y descarga del carbon en los muelles [quien]
recorrio en manifestacion algunas calles en protesta contra la subida del
pan»"7 En el vivido retrato que de los acontecimientos se dio en la prensa se
indica explicitamente el papel de las cargueras santanderinas en el motin de
mayo de 1919:

En Maliafio, donde tienen su punto de reunion las cargueras del carbon, cuando
estas se hallaban reunidas a las tres de la tarde para entrar al trabajo, surgi6 la
idea de organizar una manifestacion para pedir el abaratamiento de las subsis-
tencias.'®

Estas mujeres, una veintena al principio, empezaron a recorrer distintos es-
tablecimientos comprando los productos que les convenia al precio que ellas
consideraban justo. La comitiva que iba creciendo conforme realizaba su re-
corrido, llegd hasta el despacho del gobernador civil y también al del alcalde,
donde reclamé un abaratamiento de los precios de determinados productos de
subsistencia. Posteriormente, de nuevo en comitiva y esta vez con un animo
mas violento, las mujeres se dedicaron a asaltar diversas tiendas de ultramari-
nos y panaderias.'” Tanto en Santander como en La Corufia, el comporta-
miento de las mujeres y el desarrollo de la protesta es absolutamente coinci-
dente con los modelos existentes referidos a las protestas de mujeres en crisis
de subsistencias que establecen la importancia de las movilizaciones de las
mujeres de otros modos mas alla de los estrictamente sindicales.'*
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El protagonismo de las cargueras en la calle no tendria un correlato simi-
lar en los conflictos portuarios planteados en los afios inmediatamente pos-
teriores al fin de la Primera Guerra Mundial. El afio 1920 fue especialmente
conflictivo tanto en los puertos de Bilbao como en el de La Coruna. Aunque
no se puede establecer que uno y otro conflicto estuviesen vinculados la cro-
nologia y las caracteristicas de los mismos fue bastante similar. En Bilbao la
huelga empezo6 el 20 de julio como una huelga en solidaridad con treinta car-
gadores que habian sido despedidos por negarse a descargar un buque de la
compania Trasatlantica.'*! A diferencia de lo sucedido anteriormente, los ni-
veles de violencia de este conflicto alcanzaron cotas extraordinarias. Las mu-
jeres siguieron participando de la protesta como ordinariamente, increpando
¢ insultando a los esquiroles y a otras mujeres que no secundaban la huelga.'#
Pero esta vez, descargadores y esquiroles participaron en una escalada violen-
ta, con emboscadas, disparos, registros y heridos por ambas partes. El 5 de
agosto, una huelguista, Aurora Vallbuena, fue herida gravemente de un tiro en
la cara y, la misma noche, Ricardo Montoya muridé por disparos realizados
contra un grupo de esquiroles."”® Unos dias mas tarde se produciria la segun-
da muerte, la de Victoriano Bilbao, miembro de la Sociedad de Trabajos del
Muelle.'** El conflicto se enquisto con la discusion sobre la existencia de esa
sociedad patronal, que fue uno de los instrumentos para terminar con la huel-
ga. Los huelguistas pretendian limitar su plantilla a doscientos hombres y que
se fuera amortizando hasta su desaparicion.'® A finales de septiembre el con-
flicto termino con una transaccion contratando la patronal también a los obre-
ros huelguistas, pero sin aceptarlos en su Sociedad.'* Por entonces las mujeres
estaban organizadas en la Sociedad de Cargadoras y Descargadoras del Mue-
lle, que tenia secciones en Bilbao, Deusto, Erandio, Lamiaco, Portugalete y
Sestao, y que mantenia relaciones con las cargueras organizadas de Santan-
der.'¥ Aunque las descargadoras de Bilbao habian participado en el conflic-
to, su protagonismo habia sido escaso y sus estrategias tradicionales de lucha
habian quedado desbordadas ante la violencia impuesta desde la organiza-
cion sindical.

La huelga de estibadores de La Corufia empezo en julio de 1920, se cerro
cinco meses mas tarde con el fracaso de los trabajadores y fue el primer paso
de la expulsion de las mujeres. En este caso la patronal sustituyo a todos los
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trabajadores.'® La huelga la iniciaron los obreros de las «collas» maritimas y
terrestres, unos doscientos junto con las obreras encargadas de la carga y des-
carga del carbon, para conseguir un incremento salarial.'* La patronal apro-
vecho este conflicto para terminar con el acuerdo que establecia un turno en
la contratacion y el control sindical del mismo.' Asi, siguiendo pautas ya en-
sayadas en Santander y Bilbao, como en otros puertos espafioles, la patronal
cred una nueva organizacion bajo su control'®! y ofrecio a las descargadoras
del carbon un salario de cinco pesetas, siempre que se separaran del sindica-
to y formaran cuadrillas diarias subordinadas a los patronos.'*? Las mujeres
quedaron divididas, como habia sucedido con los hombres. Algunas dieron
apoyo a la organizacién de los patronos y otras la combatieron con fuerza. En
diciembre de 1920 se firmaron las bases de arreglo de la huelga de estibadores
y carboneras que establecian la reserva del trabajo a los obreros, con un jornal
de quince pesetas al dia. Respecto las carboneras la patronal las admitia en to-
das las tareas en las que acostumbraban a trabajar las mujeres de El Progreso
Femenino, con un salario de treinta pesetas semanales y una distribucion equi-
tativa, procurando que trabajaran por orden correlativo: «[...] se pasara lista
todos los dias a las horas de entrada de la manana y tarde y toda la que falte
sin causa justificada tres dias seguidos causara baja en la plantilla».'>* Con este
acuerdo se establecia de forma regular el trabajo de las mujeres en estas tareas,
pero a la vez las comprometia a una asistencia diaria, lo que podia significar
su expulsion en caso de falta. El salario estaba garantizado, pero era de unas
cinco pesetas al dia, significativamente inferior al de los hombres. Lo mas in-
teresante desde nuestro punto de vista fue la amortizacion de los trabajado-
res de las respectivas listas planteada en el acuerdo: en el caso de la de los
hombres se preveian nuevas incorporaciones, pero con la de las mujeres el
acuerdo era taxativo y se establecia que ellas debian ser eliminadas del traba-
jo de carga y descarga en el puerto de La Coruna.' La introduccion de los
motores de explosion en la pesca gallega que harian innecesario el acarreo de
carbon posiblemente tuviera alguna relacion con todo esto.

Conforme avanzo la mecanizacién y se redujeron los traficos en las que
las mujeres habian estado ocupadas, estas fueron desapareciendo de las ta-
reas de la carga y descarga portuaria y, en general, se dedicaron a otras tareas
que ya habian desarrollado en el pasado: las cargueras se dedicaron también
a la distribuciéon minorista, llevando el carbon a domicilios particulares,'

148. Miguez Macho (2007), p. 67.

149.  El Ideal Gallego (2 de julio de 1920).

150. Ibid. (4 de julio de 1920 y 7 de julio de 1920).
151.  Ibid. (28 de julio de 1920).

152.  La Publicidad (16 de octubre de 1920).

153.  El Ideal Gallego (1 de diciembre de 1920).
154.  Idem.

155.  El Cantdbrico (16 de abril de 1916).
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cargando en almacenes de carbon,'>® descargando pescado'™’

do maletas en las estaciones.'*®

Este ultimo periodo, el de la «imparable espiral huelguistica», ha sido se-
nalado como aquel en el que «toma definitivamente el relevo a formas de pro-
testas mas antiguas y que se muestra rentable en cuanto a la consecucion de
resultados favorables para los trabajadores».'” Esto quiza fuera asi en térmi-
nos generales. No obstante, el caso de las descargadoras de muelle ilustra de
modo bastante claro que mientras ellas siguieron utilizando formas de protes-
ta del repertorio tradicional, el nuevo sindicalismo optd por nuevas formas de
organizacion y protesta, de las que, en la practica, ellas quedaron al margen.

Después de la Primera Guerra Mundial, la reduccion de los traficos en los
que estaban ocupadas las cargueras las perjudicé. Empezé asi a reducirse su
numero y a modificarse sus tareas perdiendo ademas su potencial caracter
perturbador que la prensa anteriormente habia denunciado. Ya en los afios
veinte, tan pronto como las mujeres empezaron a desaparecer de los puertos,
aparecié una nueva vision sobre las cargueras: fueron objeto de idealizacion
y de atencidn artistica con esculturas, pinturas, y con fotografias de cuidada
estética. Estas mujeres fueron presentadas entonces como «simpaticas» o «in-
trépidas cargueras»'® o, también, con el papel de «madre, dolorida, trabaja-
dora y honrada».'®! La misma prensa que anteriormente las habia vilipendia-
do, las ensalz6 mostrando sus valores positivos que ya relacionaban con una
reminiscencia del pasado.'®

O transportan-

Conclusiones

El analisis conjunto del trabajo de cargadoras y descargadoras en distin-
tos puertos del norte peninsular nos muestra que, a pesar de la existencia de
dinamicas locales, podemos establecer algunas caracteristicas comunes. Asi
la generalizacion y visibilizacion de dicha ocupacion entre mujeres se dio a
finales del siglo x1X y fue asociado a los procesos de desarrollo industrial de
los respectivos puertos y sus areas de influencia. Esto significé el consiguien-
te incremento de la demanda de mano de obra para la manipulacion de de-
terminadas mercancias, como carbon o minerales, necesarias para dichas
transformaciones industriales. En todos estos puertos las mujeres desarrolla-

156. Ibid. (12 de diciembre de 1922 y 19 de abril de 1923).

157.  La Regién (24 de julio de 1924).

158. La Montaria (10 de agosto de 1926).

159. Del Rey Reguillo (1997), p. 241.

160. El Cantabrico (7 de diciembre de 1924 y 20 de enero de 1925).
161. 1Ibid. (17 de abril de 1925).

162. EIl Nervién (31 de mayo de 1920).
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ron el mismo tipo de trabajos, la carga o descarga de esos productos en ces-
tas colocadas en sus cabezas. Era una tarea segregada de la de los hombres,
que requeria fuerza fisica y se realizaba en unas condiciones de discrimina-
cion salarial respecto las de estos.

Las descargadoras participaron en la conflictividad laboral y en la activi-
dad sindical con una cronologia coincidente con la de los hombres. Sus orga-
nizaciones fueron independientes de las de estos y buena parte de sus conflic-
tos los plantearon de forma auténoma. En general, la principal diferencia con
la actividad huelguistica de los hombres era su inclinacion por la accién di-
recta, entendida esta como la resolucion de los conflictos sin intermediacion
ni sindical ni de las autoridades. En general, las descargadoras fueron activas
defensoras de sus derechos tanto al principio como al final del periodo con-
siderado; ademas de intervenir en la conflictividad laboral, también protago-
nizaron diversos motines de subsistencia producidos en sus puertos.

La competencia con los hombres no fue la caracteristica dominante en los
trabajos de la carga y descarga portuaria. Al contrario, siguiendo dinamicas
sindicales comunes, se fue hacia una cooperacion con estos y en el periodo de
1910-1911 la mayor parte de los conflictos fueron conjuntos con los hombres
y las trabajadoras los orientaron, sin éxito, a conseguir la igualdad en las con-
diciones de trabajo. Pero, a partir de la Primera Guerra Mundial, se inici6 el
proceso de desaparicion de las mujeres en el sector. La crisis en los traficos en
las que estaban especializadas y la introduccion de la mecanizacion en estos
comportd que quedaran al margen de estas tareas. La nueva organizacion sin-
dical, con la aparicion de los sindicatos unitarios y la desaparicion del sindi-
calismo de oficio, tampoco ayudo al mantenimiento del trabajo femenino. Las
mujeres fueron apartadas progresivamente de las tareas de carga y descarga
y su desaparicion se inicid a partir de la Primera Guerra Mundial, comple-
tandose en los anos treinta. Este proceso de desaparicion fue en paralelo a
una nueva conceptualizacion de estos trabajos, que se formuld con una nue-
va vision costumbrista y anecdoética de estas tareas, perdiendo el significado
perturbador que tuvo durante cerca de cuarenta anos.
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Women in loading and unloading in Spanish ports firom the 19th to the 20th
centuries

ABSTRACT

Women were employed in the loading and unloading of cargo, towed barges, and piloted
boats on waterways. However, this has been little considered in the specialized literature, both
European and Spanish. At the end of the 19th century, women dock workers were important
in the ports of La Coruiia, Santander, and Bilbao. They were organized in unions and were in-
volved in numerous and important strikes. The main objectives of this paper are to reconstruct
the chronology of the presence of these women and their involvement in labor mobilization in
the sector, and establish the circumstances of their disappearance after the First World War.
This work focuses on the main ports of northern Spain, and opens a discussion about the char-
acteristics and evolution of female work in a sector considered exclusively male. Essentially,
this paper represents an initial interpretation on women dock workers in Spanish ports.

KEYwoRrDS: women dock workers, occupational segregation, dock work, female unionism

JEL copes: J16, J51, 152, J71, L92
|

Las mujeres en la carga y descarga portuaria en Espaiia en el transito del
siglo xix al xx

RESUMEN

Las mujeres de las comunidades maritimas historicamente participaron en un gran nimero
de trabajos. Se dedicaban a la descarga del carbon mineral y de bacalao, también arrastraban ga-
barras o conducian barcas por las rias. No obstante, este ha sido un asunto poco considerado
por la bibliografia especializada, tanto europea como espafola. A finales del siglo x1x fue im-
portante la presencia de cargadoras en los puertos de La Coruia, Santander o Bilbao, donde
se organizaron sindicalmente y protagonizaron importantes conflictos huelguisticos. Este ar-
ticulo utiliza la bibliografia disponible y, sobre todo, fuentes hemerograficas para reseguir la
cronologia de la presencia de las mujeres en la carga y descarga portuaria y en la movilizacion
obrera en el sector, hasta establecer las circunstancias de su desaparicion a partir de la Prime-
ra Guerra Mundial. El trabajo se centra en las cargueras de los principales puertos atlanticos
del norte espanol dado que no hay constancia, en ¢l periodo analizado, de su existencia en la
costa mediterranea y el sur peninsular. Este articulo es una primera aproximacion interpreta-
tiva realizada sobre las mujeres en la carga y descarga portuaria en los puertos espafioles.

PALABRAS CLAVE: mujeres estibadoras, segregacion laboral, trabajo portuario, sindicalis-
mo femenino

Cobicos JEL: J16, J51, 152, J71, L92
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