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Cuestién agraria, historia
y estudios campesinos

Este nimero reline cuatro articulos que, a partir de diferentes
experiencias y contextos historiograficos, se ocupan

de las transformaciones operadas en 10s marcos tedricos

y en los objetos de estudio de la historia rural contemporanea
en diferentes paises. Aungue se centre en dicho campo,

su proposito es convidar a una reflexion mas general

sobre las mudanzas en la construccion del conocimiento
historico, sus razones y sus implicaciones.
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Fin del sistema gremial,
liberalismo vy desarrollo
de unas relaciones de trabajo

capitalistas en el puerto
de Barcelona, 1834-1873*

Jordi 1barz

Universitat de Barcelona

jordi.ibarz@ub.edu

Resumen: Durante cuarenta afos, los comerciantes de Barcelona trataron
de acabar con los gremios de mareantes y la Matricula de Mar, dos ins-
tituciones del Antiguo Régimen en las tareas de carga y descarga por-
tuaria. Marineros y pescadores, organizados gremialmente, ofrecieron
una tenaz resistencia que evité durante décadas la aplicacién de la nor-
mativa general de abolicién del sistema gremial. Para ello contaron con
la alianza imprescindible de las autoridades de marina. Este caso nos
muestra muy claramente las dificultades surgidas en la definicién de
unas relaciones de trabajo estrictamente capitalistas y en la formulacién
de unos nuevos valores liberales respecto al trabajo.

Palabras clave: gremios, Matricula de Mar, trabajo portuario, libera-
lismo, gente de mar.

Abstract: For forty years, the merchants of Barcelona worked to abolish
the guilds of seafarers and the Matricula de Mar (Matriculate of the
Sea). These two institutions of the Old Regime were dedicated to dock
work. Organised into guilds, sailors and fishermen offered a tenacious
resistance, postponing the application of the general laws of the aboli-
tion of the guilds for decades. They counted on the indispensable sup-
port of the maritime authorities. This case clearly demonstrates the

* Este articulo ha recibido el apoyo financiero del Proyecto de Investigacion del
Ministerio de Ciencia e Innovacién «Mundos del trabajo en transicién (1750-1930):
cualificacion, movilidad y desigualdades», HAR2017-84030-P, y del European Re-
search Council «SealLiT. Seafaring Lives in transition. Mediterranean Maritime La-
bour and Shipping during Globalization, 1850s-1920s», ERC-2016STG 714437.
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difficulties that arose when strictly capitalist labour relations and new
liberal values redefined and reformulated the nature of work.

Keywords: guilds, Matricula de Mar, dock work, liberalism, seafarers.

Introducciéon

En 1852, en plena discusion sobre como debia organizarse el tra-
bajo de carga y descarga en el puerto después de que el Gremio de
Mareantes perdiera la exclusiva de dichas tareas, el comandante de
marina de Barcelona argumentaba: «Entre un poderoso y un des-
valido no cabe un contrato libre cuando se interpone el interés del
dinero, y por esto acude la Ley en amparo del segundo, sin cuya
proteccion sucumbira por ser débil»'. Esta frase muestra cémo se
estaban discutiendo los términos en los que podia resultar legitima
la compra y la venta de trabajo. Esta discusion se refiere a un tema
central de la historia contemporinea como es el proceso de subor-
dinacién social a las exigencias de la economia de mercado. El ob-
jetivo de este articulo es utilizar el caso de la desaparicién del sis-
tema gremial en la organizacion de las tareas de carga y descarga del
puerto de Barcelona para mostrar las dificultades surgidas en la de-
finicién de unas relaciones de trabajo estrictamente capitalistas.

La discusion sobre la conversion del trabajo en mercancia ha
sido larga y prolija y es sabido que, junto a otros factores produc-
tivos, el trabajo experimenté una importante reformulacién en los
origenes de la industrializacion. Se ha definido el trabajo como
«mercancia ficticia»? en el sentido que tiene que ver con el proceso
histérico por el que se envia al mercado una mercancia que no ha
sido producida bajo condiciones de libre mercado para su venta en
el mismo’. Para Marx y la teorfa marxista, el trabajo no llega a ser
una mercancia. Se enfatiza que una relacién laboral no es realmente

! Archivo Histérico de la Armada de Cartagena (en adelante, AHAC), YM-V j,
leg. 1, carpeta Buques. Generalidad, carga y descarga, 1805/1839-1901.

2 Karl PoLANYT: La gran transformacion: critica del liberalismo econdmico, Ma-
drid, La Piqueta, 1997, p. 121.

’ Pablo Lorez CaLLE: «La constitucién del trabajo como mercancia: el caso
espafiol», Areas. Revista Internacional de Ciencias Sociales, 31 (2012), pp. 81-94,
esp. p. 82.

144 Ayer 120/2020 (4): 143-169



Jord: 1harz Fin del sistema gremial, liberalismo y desarrollo...

una relacién mercantil, en la que supuestamente se venda una de-
terminada cantidad de trabajo, sino que es una relacién social en la
que el trabajador «enajena su capacidad de trabajo por un tiempo
determinado»*. Aportaciones recientes senalan la existencia de dis-
tintas experiencias histéricas nacionales en la definicién cultural del
trabajo como mercancia, que dieron lugar a distintas concepcio-
nes de este y que afectaron a las relaciones laborales posteriores,
en concreto, en Gran Bretana y en Alemania’. Finalmente, desde
la ruptura conceptual de finales de los afos setenta, protagonizada
por la historiografia feminista, se evidencié que buena parte de los
trabajos realizados por las mujeres habian resultado invisibilizados
por realizarse al margen de la economia mercantil® y, por tanto, no
habrian experimentado ese proceso de mercantilizacion. Diversos
indicios sugieren que las transformaciones que analizamos tienen
que ver con ese proceso. No obstante, queda fuera de los objetivos
de este el estudio del trabajo como mercancia.

La aparicién de unas relaciones de trabajo capitalistas en el 4m-
bito portuario, en la practica, se sustancid en torno a la desapari-
cién o el mantenimiento de dos instituciones, el Gremio de Ma-
reantes y la Matricula de Mar. El proceso se inicié con la lucha
de los comerciantes por la abolicion de los gremios, que fue en el
caso de los puertos progresiva y lenta. Una vez despojados los gre-
mios maritimos de sus prerrogativas y mas adelante prohibidos los
mismos, el conflicto prosiguié unos pocos afios mas hasta la aboli-
cién de la Matricula de Mar’. Esta institucién, relacionada con la
provision de efectivos para el servicio militar en la marina, sirvid
a los trabajadores portuarios para defender sus derechos. El con-

4 Ibid, p. 82.

> Richard BierNAckt: The Fabrication of Labor: Germany and Britain, 1640-
1914, Berkeley, University of California Press, 1995. Véase también al respecto,
Fernando Diez RoDRIGUEZ: Homo Faber: historia intelectual del trabajo, 1675-1945,
Tres Cantos, Siglo XXI, 2014, pp. 391-394.

¢ Cristina BORDERIAS y Cristina CARRASCO: «Las mujeres y el trabajo: aproxima-
ciones histéricas, sociolgicas y econémicas», en Cristina CARRASCO, Carmen ALE-
MANY y Cristina BORDERIAS (eds.): Las mzujeres y el trabajo, Barcelona, Icaria, 1994,
pp. 15-150.

7 Jordi IBARZ y Juanjo RoMERO: «L’abolicié de la matricula de mar i les tas-
ques de carrega i descarrega al port de Barcelona, 1868-1874», Barcelona Quaderns
&bistoria, 15 (2009), pp. 255-270.
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flicto surgido en torno a la desaparicion del sistema gremial sugiere
la existencia de concepciones antagdnicas respecto del significado
del trabajo.

Los gremios de mar en el puerto de Barcelona han recibido muy
poca atencion historiografica. Tan solo disponemos de una mono-
grafia dedicada a los mismos, el trabajo de Francisco de P. Collde-
forns, de 1951, elaborado exclusivamente con fuentes notariales®.
Hay otra aportacion menor centrada en aspectos juridicos y nor-
mativos’. La tesis doctoral recientemente leida sobre los gremios en
la manipulacién de la carga maritima de Barcelona'® es un trabajo
que se detiene ahi donde empieza este analisis. Es posible que la
pérdida de los archivos gremiales explique en parte este escaso in-
terés, pero los gremios de mareantes de otras localidades tampoco
han sido muy estudiados, al menos para el periodo contempora-
neo. Recientemente se ha publicado un trabajo sobre los gremios
de mareantes de Castro Urdiales, Colindres, Laredo y Santona'’,
pero poco mas. Mas atencion han recibido las Matriculas de Mar, si
bien han estado mucho més consideradas y bien analizadas para el
siglo xvin'2. Ademas de alguna monografia local”, también se han
atendido en estudios sobre el servicio militar obligatorio o en tra-
bajos mas generales sobre la Revolucién de 1868 ". Finalmente, po-

8 Francesc de P. CoLLDEFORNS: Historial de los gremios de mar de Barcelona,
1750-1865, Barcelona, s. e., 1951.

° Marfa Carmen CLAVER CORTES: «Evolucién histérica de los gremios de mar»,
en Jornadas sobre economia y sociologia de las comunidades pesqueras (20, 21 y 22
de mayo de 1987), Madrid, Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacién, 1989,
pp. 453-462.

10 Brendan VON BRIESEN: Service-Sector Guilds and the Challenge of Liberaliza-
tion: The Organization of Maritime-Cargo Handling in Barcelona, c. 1760-1840, tesis
doctoral, Universitat de Barcelona, 2017.

' Margarita SERNA VALLEJO: De los gremios de mareantes a las actuales cofra-
dias pesqueras de Castro Urdiales, Colindres, Laredo y Santosia, Santander, Universi-
dad de Cantabria, 2017.

12 José Manuel VAzQuez Ljo: La Matricula de Mar en la Esparia del siglo xvir:
registro, inspeccion y evolucion de las clases de marineria y maestranza, Madrid, Mi-
nisterio de Defensa, 2007.

Y Joaquim LLOVET: La Matricula de Mar i la Provincia de Marina de Mataré al
segle xvri, Barcelona, Rafael Dalmau, 1980.

4 José JIMENEZ GUERRERO: E/ reclutamiento militar en el siglo xix: las quintas en
Mdlaga, 1837-1868, Mélaga, Fundacién Unicaja, 2001.

5 José A. PIQUERAS y Enric SEBASTIA DOMINGO: Agiotistas, negreros y partisa-
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demos ver una buena aproximacion general a estos dos temas, el
de los gremios de mar y las Matriculas, y en especial en su relacion
con la organizacién del trabajo maritimo, en un reciente estudio de
la historia del trabajo en la marina mercante .

Ante la ausencia de fondos gremiales he utilizado otras fuentes
alternativas. Asi, he consultado material, en muchos casos inédito,
del Archivo General de Marina «Alvaro Bazan» de Viso del Mar-
ques y del Archivo Histérico de la Armada de Cartagena. En estos
archivos estan los expedientes de la administraciéon de marina re-
feridos a la abolicién de los gremios, tarifas, aranceles y quejas di-
versas sobre el servicio de carga y descarga. Por otra parte, la ac-
tuacion de los comerciantes esta documentada en los fondos de
la Junta de Comercio de Barcelona depositados en la Biblioteca
de Catalunya.

El puerto de Barcelona y la carga y descarga en el siglo xix

El puerto de Barcelona entre 1834 y 1873 era poco mds que
una rada abierta con tan solo unas minimas garantias de seguri-
dad. Seglin un coetineo, era «dificil su entrada, escaso su fon-
deadero, de abrigo inseguro, y careciendo de astilleros, baradero
[sic], docks y faciles medios de descarga, etc., [...] no retine nin-
guna condicién de las que invitan a los buques a echar anclas en
sus aguas»'’. El habitual hacinamiento de los buques constituia
un peligro para los mismos cuando soplaba viento del sur o del
sureste'®, En la parte mds cercana a la ciudad se encontraba una
playa en la que competian por el espacio pescadores y marineros
descargadores de los buques. A continuacion, estaban el Muelle
de la Riba y el Muelle Nuevo construido a partir de 1816. El Mue-
lle de la Riba era bajo y estrecho, lo que dificultaba las maniobras

nos: dialéctica social en visperas de la Revolucién Gloriosa, Valencia, Alfons el Mag-
nanim-Institucié Valenciana d’Estudis i Investigacio, 1991.

16 Enric Garcia DoMINGO: El mundo del trabajo en la marina mercante espaiiola
(1834-1914), Barcelona, Universitat Barcelona, 2017.

7 Manuel DURAN 1 Bas: La abertura del istmo de Suez y el puerto de Barcelona,
Barcelona, Imprenta de Joaquin Bosch, 1858, p. 67.

18 Josep BENET y Casimir MARTT: Barcelona a mitjan segle xix: el moviment obrer
durant el Bienni Progressista, 1854-1856, Barcelona, Curial, 1976, p. 25.
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de carga y descarga y el paso de gente y de vehiculos. Muy cerca
de la orilla existia el andén superior, una parte elevada del muelle
al que se accedia por varias escaleras. Ahi era donde se deposita-
ban las mercancias hasta que estas eran retiradas por sus propie-
tarios. En general, el puerto carecia de unas buenas condiciones
para la carga y descarga, «teniendo que hacer ambas operaciones
con ausilio [szc] de muchas manos, porque no hay mecanismos o
aparatos con los cuales se abrevien semejantes trabajos»'’. La ma-
yor parte de las mercancias se descargaba mediante el trasbordo
de los buques a barcazas y de estas a la playa®.

Existia en el puerto una clara division entre los trabajadores ma-
ritimos y los terrestres. Este articulo analiza exclusivamente lo suce-
dido con los maritimos, aquellos trabajadores que realizaban su la-
bor a bordo de los buques hasta dejar las mercancias en la orilla?'.
Dichas tareas eran realizadas por marineros y pescadores. Estos, an-
tiguamente, se habian ocupado en la carga y descarga de forma oca-
sional, pero en el siglo X1x la carga y descarga era la tarea mas ha-
bitual para muchos de ellos. A causa de esa pluriactividad, resulta
dificil determinar el nimero de trabajadores portuarios. En 1852
existian en Barcelona unos 1.000 trabajadores maritimos dedica-
dos a la carga y descarga. Los pescadores se dedicaban a esas ta-
reas aproximadamente la mitad del afio, durante los cuatro meses
de veda pesquera y en los dias de mal tiempo?.

Marineros y pescadores formaban parte de la Matricula de Mar,
que era una instituciéon del Antiguo Régimen creada para fomen-
tar la ocupacién en las tareas maritimas y para garantizar las nece-

Y Laurea FIGUEROLA: Estadistica de Barcelona en 1849, Barcelona, Alta Fulla,
1993, p. 196.

2 Joan ALEMANY: E[ Port de Barcelona: historia i actualitat, Barcelona, 1’ Avenc,
1984, e ip.: El Port de Barcelona, Barcelona, Lunwerg-Port de Barcelona, 1998.

2 Entre los terrestres, la abolicion del sistema gremial en 1820 permitié que los
mozos de cuerda o camilics no agremiados que histéricamente habian disputado al
gremio de bastaixos el transporte de las mercancias desde el puerto al interior de la
ciudad pudieran finalmente realizar estas tareas. Véase Brendan VON BRIESEN: Ser-
vice-Sector Guilds..., pp. 392 y ss. No conocemos con detalle la evolucién de los te-
rrestres, pero todo parece indicar que al carecer los gremios de la proteccion y la
cobertura legal proporcionada por la Matricula de Mar perdieron sus privilegios y
la libre concurrencia debié determinar la contratacion.

2 AHAC, YM-V j, leg. 1, carpeta Buques. Generalidad, carga y descarga,
1805/1839-1901.
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sidades de marineria en la Armada®. A cambio de la obligacién de
realizar su servicio militar en la marina de guerra, los matriculados
disfrutaban del privilegio de tener reservadas en exclusiva las ta-
reas de pesca, marineria y de carga y descarga en los puertos. Con
la Matricula, la armada se reservaba un personal preparado para las
tareas de mar que requeria un menor periodo de instruccion mili-
tar?. Un temprano intento de aboliciéon de la Matricula en 1820 se
sald6 con un rotundo fracaso «al dejar de presentarse la mayoria de
los sorteados»?. La oposicién a la Matricula de Mar formé parte
de los programas politicos de los partidos demdcratas y progresis-
tas durante el periodo liberal y fue una reivindicacién que adquirié
especial importancia durante los procesos revolucionarios de 1854 y
1868. Su vigencia se mantuvo hasta 1873 cuando, en el Sexenio De-
mocratico, se procedié a su abolicion®. Segun las ordenanzas de la
Matricula de Mar, el comandante de marina era el jefe de marine-
ros y pescadores. Esto explicaria la posicion de las autoridades de
Marina defendiendo los intereses de estos trabajadores en los con-
flictos y las transformaciones producidas en los puertos. Estudios
previos han considerado la abolicién de la Matricula como una rei-
vindicacién de los propios matriculados, creciente desde 1842, y
como un instrumento de control social”’. En nuestro caso la Gnica
manifestacion en este sentido es de 1870, practicamente al final del
periodo analizado?, y, en general, interpretamos la Matricula mas
bien como un obsticulo a los intereses del comercio y una herra-
mienta para la defensa de los marineros.

Los marineros y pescadores, todos ellos matriculados, estaban
organizados en gremios. Durante el siglo xvi, existieron en Bar-
celona tres gremios de mar, el de mareantes, el de descargadores y
el de pescadores. A partir de 1770 las autoridades de marina pro-
movieron la unién de dichos gremios en una estructura supragre-

? Joaquim LLOVET: «La Matricula de Mar a Catalunya. El reclutament de la
marineria al segle xvii», 50 L’Aveng, (1982), pp. 19-23.

% Jordi IBARZ y Juanjo ROMERO: «L’abolicié de la matricula de mar...», p. 256.

» José A. PiQuERAS y Enric SEBASTIA DOMINGO: Agiotistas, negreros y partisa-
nos..., p. 128.

% José JIMENEZ: El reclutamiento militar..., p. 245.

7 José A. PIQuUERAS y Enric SEBASTIA DOMINGO: Agiotistas, negreros y partisa-
nos..., p. 134.

% La Federacion, 23 de junio de 1870, p. 5.
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mial®. En la década de los treinta del siglo X1x ya habia desapare-

cido el gremio de descargadores, y marineros y pescadores actuaban
conjuntamente. Entre los gremios de mar, el trabajo se realizaba de
forma cooperativa y las cuadrillas funcionaban de manera igualita-
ria, usando un turno para el reparto del trabajo disponible’. De ma-
nera cooperativa se repartian los ingresos y financiaban la caja de
socorros mutuos con la que asistian a enfermos, accidentados, ju-
bilados o viudas, y cubrian también los gastos de las actividades de
sociabilidad. El gremio de mareantes era ademas el poseedor de los
medios de produccién necesarios para realizar la carga y descarga,
como barcazas y otros ttiles. A pesar de estar integrado por patro-
nos y marineros’!, las barcazas del gremio eran de uso obligado y no
se permitia a los patronos realizar la descarga con sus propios me-
dios*. La organizacion existente en Barcelona era muy parecida a la
de las principales localidades de la costa catalana. En Matard, las ta-
reas de carga y descarga también eran compartidas por los gremios
de mareantes y pescadores, que eran propietarios de las barcas nece-
sarias para realizar estas tareas. De hecho, el ntcleo de la reglamen-
tacién gremial se centraba mds en estas actividades de carga y des-
carga que en las de navegacion o de pesca, que en principio debian
serles mas propias”. Marineros y pescadores defendieron el mante-
nimiento del sistema gremial; con esto trataron de construir un mo-
delo de trabajador que se alejara de la proletarizacion absoluta y que
mantuviera unas fuertes dosis de autonomia*.

Enfrentados a marineros, pescadores, sus gremios y autorida-
des de marina, estaban los comerciantes. Estos eran los propietarios
de las mercancias y quienes, en definitiva, debian asumir los gas-
tos ocasionados por la carga y descarga de los buques. Los comer-
ciantes estaban organizados en las juntas de comercio locales, con
las que podian actuar de forma colectiva y que eran su voz en las

¥ Brendan VON BRIESEN: Service-Sector Guilds..., p. 137.
O Ibid, pp. 295 y 339,

*! Francesc de P. COLLDEFORNS: Historial de los gremios..., p. 58.

2 Tbd., p. 70.

» Joan GIMENEZ 1 BLASCO: La Provincia Maritima de Mataré: Economia i conflic-
tes socials, 1750-1870, Matar6, Fundacié Iluro, 2013, p. 298.

** Francesc-Andreu MARTINEZ GALLEGO: Esperit d’associacio: cooperativisme
i mutualisme laics al Pais Valencia, 1834-1936, Valencia, Universitat de Valéncia,
2010, p. 63.

w
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instituciones. En los conflictos planteados solian tener de su parte
a las distintas autoridades politicas, locales y provinciales. Ayunta-
mientos y gobernadores civiles, como veremos, se alinearon normal-
mente con los comerciantes y sus intereses. La prensa constituyé el
otro actor importante de todo este proceso. Marineros, pescadores
y sus gremios no dispusieron de unos 6rganos de expresién pro-
pios o afines y frente a ellos se encontraron siempre con unos 6r-
ganos de prensa favorables a los comerciantes y hostiles a sus inte-
reses. Como sucedia en general, la discusion estaba planteada entre
los defensores de la ausencia de intervencion estatal en la vida eco-
némica contra los que consideraban que la legislacién debia mitigar
las desigualdades producidas por el mercado libre®.

La resistencia efectiva a la desaparicién
por parte de los gremios, 1834-1849

Los intentos para conseguir la abolicién de los gremios, y en-
tre estos a los gremios de mar, tuvieron un largo recorrido. An-
tes de 1834, en contextos de control del poder politico por parte
de los liberales, ya se habia producido ocasionalmente la supre-
sién de las instituciones gremiales. Durante las Cortes de Cadiz,
como en el Trienio Liberal, se materializaron prohibiciones de los
gremios y otras limitaciones del sistema gremial. Asimismo, por
decreto de 8 de octubre de 1820 se dio por extinguida la Matri-
cula de Mar*. Estas prohibiciones fueron muy cortas en el tiempo
dada la limitada duracién de los gobiernos liberales que las pusie-
ron en marcha.

La transformacién liberal desencadenada después de la muerte
del rey Fernando VII en septiembre de 1833 es el contexto gene-
ral en el que se proclamaron los decretos que acabaron con el sis-
tema gremial de organizacién de la produccion y que constituyen el
punto de arranque de nuestra investigacion. Estos fueron los Reales
Decretos de 20 de enero de 1834 y el de 30 de julio de 1836. Esta-
blecian que quien deseara poner en marcha una industria pudiera

» Maria Jesis MAULLA y Esperanza Frax: «Libertad de industria y comercio.
El derecho de propiedad», Ayer, 34 (1999), pp. 17-40. esp. p. 29.
*¢ Francesc de P. COLLDEFORNS: Historial de los gremios..., p. 76.
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sustraerse del control gremial. Esto significé la supresion, si bien
indirecta, de los gremios, por la via de la proclamacién de la liber-
tad de fabricacién y la libre circulacion de capital y de trabajo’. A
los gremios tan solo les quedo la funcion representativa y la bené-
fica. El decreto de enero de 1834 declaraba estar destinado a elimi-
nar los obsticulos que se oponian al fomento y a la prosperidad de
las diferentes industrias. Establecia que los gremios no gozaban «de
fuero privilegiado» y que no podrian «monopolizar el trabajo a fa-
vor de un determinado nimero de individuos»’®.

En diversas localidades se hizo una interpretacion de la norma-
tiva muy favorable a los intereses del comercio. En Cadiz se inter-
pretd claramente la disposicion de enero de 1834 en el sentido de
que era aplicable a la carga y descarga en los puertos. Por una or-
den del 20 de febrero de 1834 el gobernador militar y politico de
Cadiz decret6 la «libertad de transporte, conduccion, alijo u trans-
bordo en los muelles y Bahia», fijando que para ello pudieran uti-
lizarse las personas y embarcaciones que cada uno tuviera por con-
veniente’”. En una queja de dos comerciantes de Barcelona, Felipe
Mascard y Jaime Guarro, dirigida a la Junta de Comercio el 12 de
mayo de 1834 se lamentaban de la obligacion de mantener la priva-
tiva a los gremios de mareantes y pescadores que obligaba a tener
que valerse de ellos cuando en otros lugares como Cadiz, Cartagena
o Valencia ya era posible trabajar con matriculados no agremiados
en los buques mas pequenos™®.

Los comerciantes y sus instituciones representativas se queja-
ron del mantenimiento de los gremios de mar y empezaron su lu-
cha por la desaparicion de los mismos. En junio de 1834, los co-
merciantes de Barcelona dejaron de pagar al gremio los derechos
de transbordo de mercancias cuando este se realizaba en exclusiva
con la tripulacién de los buques. En un escrito del 17 de junio de
ese afo dirigido al Ministerio del Interior, también reclamaban po-
der contratar a matriculados, aunque no estuvieran agremiados?'.

7 Genis BARNOSELL: Origens del sindicalisme catala, Vic, Eumo, 1999, p. 178.

8 Diario de Barcelona, 28 de enero de 1834.

* Biblioteca de Catalunya (en adelante, BC), fondo de la Junta de Comercio
(en adelante, JC), leg. XLIX, carp. 6, 5.

“ BC, JC, leg. XLIX, carp. 6, 9-10.

“ BC, JC, leg. LI, carp. 28, 8.
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Ante esto, el gremio se negd a trabajar con aquellos comerciantes
que no abonaran lo que consideraban les era adeudado y el coman-
dante de marina retuvo las cantidades que, en principio, debian pa-
gar los comerciantes hasta que no se resolviera el asunto*. El co-
mandante general de Cartagena resolvié el 21 de junio de 1834 que
la prohibicién de los gremios se referia en su «literal contexto» a
las industrias fabriles. Que habia visto que los gobernadores civiles
de Barcelona, Valencia y el Ayuntamiento de Cadiz la habian he-
cho extensiva también a los matriculados de mar «cuya industria
es peculiar» y por ello consideraba que «se faltaria a los elementos
de la justicia» si se permitiese a los terrestres trabajar en esas tareas
sin ser matriculados. También ordené a los gobernadores civiles y
ayuntamientos no inmiscuirse en esas tareas, competencia de la au-
toridad de marina®.

Un afo mas tarde, las bullangas del verano de 1835 en Bar-
celona incidieron significativamente en el conflicto planteado res-
pecto de la abolicién de los gremios de mar. La historiografia de
ese conflicto ha destacado la quema de diversos conventos, el asesi-
nato del gobernador militar de Barcelona, asi como el incendio de
la fabrica Bonaplata. Normalmente, dichas fuentes no indican que,
como objetivo intencionado o como dafo colateral, también se in-
cendi6 la barraca donde se hallaba el archivo del gremio y sus bar-
cazas, utilizadas para la carga y descarga*. Segin un oficio de la
Junta de Comercio de diciembre de ese 1835, los motivos de esa
destruccion fueron «por efecto sin duda de la animosidad gene-
ral contra los abusos y perjuicios introducidos contra este comercio
y navegacion»®. La destruccion de los medios de produccion del
gremio permitié al comercio sustraerse de sus servicios. Provisio-
nalmente se permiti6 la carga y descarga en el andén del puerto, li-
mitada hasta entonces por las autoridades de marina para obligar a
que dichas tareas se realizaran con barcazas y en la playa. No obs-
tante, el gremio se apremid a construir de nuevo sus barcas. En di-
ciembre de 1835, y dada la reposicion de dichos medios de pro-
duccién, el capitdn del puerto establecié que de nuevo la carga y

2 BC, JC, leg. XLIX, carp. 6, 15-1, y leg. LI, carp. 28, 8.
¥ BC, JC, leg. XLIX, carp. 6, 36.

* Brendan VON BRIESEN: Service-Sector Guilds..., p. 398.

> BC, JC, leg. LI, Carp. 28, 15.

FN
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descarga se verificara en la playa y por medio del gremio. En una
airada respuesta, la Junta de Comercio elevé una exposicion a la
reina regente y solicité al capitdn general que autorizara «la libre
carga y descarga por el andén del mismo, seglin ya se verificaba en
estos dltimos dias»*°.

Las dudas planteadas ante la aplicacion en los puertos del de-
creto de abolicion de los gremios de 1834 se resolvieron por la
Real Orden (en adelante, RO) de 29 de mayo de 1836. Esta dl-
tima ratificaba el monopolio existente para los matriculados, in-
dependiente del ejercido hasta entontes por el gremio, «y que
los comerciantes pudiesen valerse de los matriculados que fue-
sen de su gusto para la carga, descarga y traslado de sus buques
y mercancias»*’. Asi, se podia contratar a cualquiera para reali-
zar tareas de carga y descarga siempre que dichos hombres fueran
matriculados. Los comerciantes se mostraron insatisfechos con el
mantenimiento del monopolio de la Matricula. Por ello, el 22 de
noviembre de 1836 la Junta de Comercio realizé una peticién a la
reina en la que solicitaban el restablecimiento del decreto de las
cortes de 1820 que suprimia las Matriculas de Mar. Consideraban
que, del mismo modo que en noviembre de 1775 se habia acor-
dado la libertad de pesca, debia terminarse con la Matricula para
llegar a «tener cumplido efecto los beneficios que se debian espe-
rar de dicha libertad»*.

La RO de 23 de marzo de 1838 vino a modificar nuevamente la
situacion. Por ella se estipulaba que el «pago de los trabajos de carga
y descarga en los puertos sea un contrato reciproco entre el comer-
cio y las matriculas de mar»*. Esta «medida provisional conciliato-
ria« fue motivada por las reclamaciones que se estaban realizando so-
bre el derecho de media cofradia. Este era un impuesto que cobraba
el gremio cuando la descarga se realizaba solo con los medios del bu-
que. Lo mas destacado de la real orden fue que, de nuevo, los gre-
mios se convertian en «representantes de los derechos e intereses de
la matricula»™. De facto esto significaba retraerse a la situacion ante-

¥ Ibid.

41 El Constitucional, 14 de septiembre de 1842.
*# BC, JC, leg. XL, carp. 5, 47.

# BC, JC, leg. CXXXIII, carp. 2, 119.

" Gaceta de Madrid, 20 de abril de 1838, p. 1.
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rior a 1834. El 4 de enero de 1839 el Ministerio de Marina dispuso
que las tareas de carga y descarga las realizasen los matriculados «bajo
la direccién de los directores del gremio de mareantes y solo por los
individuos autorizados por el comandante de marina»".

Las elecciones municipales de Barcelona en 1841 dieron como
resultado una mayoria absoluta de concejales progresistas y de
profesiones liberales, artesanos y fabricantes™. El nuevo Consisto-
rio barcelonés se convirtié en el gran defensor de los intereses del
comercio. Asi, publicé el 4 de abril un decreto por el que, reinter-
pretando las medidas establecidas en 1834 y 1836, facultaba al co-
mercio para que en la carga y descarga pudieran valerse de los tra-
bajadores que estimaran mas conveniente. En definitiva, establecia
la libre contratacion. Ampardndose en dicho edicto municipal, el
11 de abril se presentaron en el puerto «los faquines y aun otras
personas con mas osadia, pretendiendo interrumpir y mezclarse en
los trabajos que exclusivamente tocan a los matriculados». Des-
pués de duras reconvenciones y agitadas discusiones con el coman-
dante de marina, los representantes del Ayuntamiento en un nuevo
edicto se ratificaban en sus posiciones. El Consistorio, ademas, di-
rigié una exposicion al ministro de Gobernacién. Segtn el coman-
dante de marina, la exposicién incluia observaciones completa-
mente falsas y estaba redactada en términos ofensivos”. El 28 de
abril el Ayuntamiento elevd sus quejas en una exposicién al Con-
greso de los Diputados. La Junta del Almirantazgo zanjé la discu-
sién y afirmé que la pretension de que los gremios de mar estaban
abolidos qued6 desvanecida por la RO del 8 de mayo de 1834,
que mandaba no innovar nada por Marina hasta nueva determina-
cién; por la RO de 23 de marzo de 1838, que establecia las reglas
del pago del derecho de media cofradia, y por la del 4 de enero de
1839, que establecia de forma provisional que el trabajo de carga
y descarga se realizara en Barcelona por los matriculados a pre-
cios convencionales bajo la direccion de los directores del gremio

>t El Constitucional, 14 de septiembre de 1842,

°2 Ramon ARNABAT 1 MaTA: «La Revolucié Liberal a Barcelona. Politica de clas-
ses i classes de politica», Barcelona Quaderns d’bistoria, 10 (2004), pp. 11-58.

> Archivo General de Marina «Alvaro Bazdn» de Viso del Marques (en ade-
lante, AGMAB), leg. 1915, exp. Resolucién de abolicién del derecho de media co-
fradia, 1837-1841.
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y por los individuos legitimamente autorizados por el comandante
de marina®.

A raiz de esta tltima disposicion se empez6 la elaboracion de un
arancel negociado por ambas partes. El arancel se aprobé en agosto
de 1841, pero con importantes divergencias entre agremiados y co-
merciantes. La principal discusién se suscité respecto de lo que de-
bia pagarse al gremio cuando la carga y descarga se realizase por las
tripulaciones y lanchas del buque no siendo el patrén o el barco de
la Matricula de Barcelona. El conflicto se saldé por acuerdo entre
el comandante de marina y el gobernador civil favorable a los inte-
reses del gremio, por lo que no se realizé ningtn tipo de rebaja al
derecho de media cofradia incluso cuando no interviniera el gremio
en estas tareas”.

Las iniciativas para la supresién de los gremios de mar no ce-
jaron ni en Barcelona ni en otros puertos. En septiembre de 1842
la prensa informé de la peticién que los comerciantes de Barcelona
estaban preparando para solicitar al Congreso de los Diputados la
abolicion del monopolio gremial. Su pretension era conseguir el
apoyo de un niimero suficiente de diputados para presentar un pro-
yecto de ley que aboliera el Gremio de Mareantes. Entre 1834 y
1842, en el Grao de Valencia, surgieron diversos conflictos plantea-
dos en términos similares a los de Barcelona. Este fue el caso de la
huelga de noviembre de 1842 cuando los comerciantes valencianos
pretendieron también utilizar a trabajadores no agremiados para
descargar los buques”. Las iniciativas de los comerciantes de di-
versos puertos tan solo dieron lugar a la incongruente RO de 2 de
mayo de 1847. Esta disponia «la supresion definitiva de los gremios
de mareantes», pero a la vez suspendia la supresion hasta no tener
decidido el auxilio de los buques en caso de naufragio, que hasta el

> AGMAB, leg. 1915, exp. Resolucién de abolicion del derecho de media co-
fradia, 1837-1841.

» AHAC, YM-V j, leg. 1, carpeta Buques. Generalidad, carga y descarga,
1805/1839-1901.

°¢ El Constitucional, 14 de septiembre de 1842.

7 Eduardo ORTEGA DE LA TORRE: «En torno a los origenes del movimiento
obrero en Valencia: la huelga de los estibadores del Grao en noviembre de 1842 y
sus antecedentes», Estudis D’Historia Contemporania Del Pais Valencia, 8 (1990),
pp. 133-158, y Francesc-Andreu MARTINEZ GALLEGO: Esperit d’associacio...,
pp. 60-61.
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momento era responsabilidad de los gremios®. Asi pues, a finales
de los afnos cuarenta del siglo X1x los gremios de mar habian conse-
guido mantener sus privilegios y prerrogativas a pesar de la impor-
tante ofensiva realizada contra estos por los comerciantes, heraldos
principales de la nueva era liberal.

El golpe mortal al sistema gremial, 1849-1853

El embate definitivo en contra de los gremios de mar empezd
en noviembre de 1849. Por una RO del 9 de ese mes se estableci6
que en el puerto de Cartagena no fuera privativa de los gremios de
mar la carga y descarga en los puertos. Esta disposicién se realiz6 a
peticion del propietario de la fabrica de vidrio y otros comerciantes
de Cartagena™. Por RO de 21 de enero de 1850 se hizo extensiva al
puerto de Valencia dicha correccion®. Unos dias después, el 26 de
enero de 1850, los comerciantes de Barcelona realizaron una peti-
cién a la reina donde se quejaban de que el gremio de mareantes
de Barcelona imponia «al comercio y a los navegantes la obligacion
de haberse de valer de sus hombres y de sus barcazas mediante una
retribucién desmesurada». Consideraban que les hacian pagar jor-
nales de treinta a sesenta reales diarios para una tarea que tan solo
exigia fuerza fisica y, asimismo, que por las barcazas se les hacia pa-
gar un precio muy superior a lo que valian. Se quejaban ademas de
que el servicio que ofertaban era deficiente. En fin, estimaban que
el gremio era un anacronismo en el siglo x1x°".

Estas normas particulares de diversos puertos se generalizaron
con el RD de 19 de marzo de 1850. En el preambulo del mismo
se justificaba la intervencién por «la necesidad de que desaparez-
can los abusos que se han introducido en los gremios de marean-
tes que establece la ordenanza de matricula». La norma ordenaba
la reconstitucién de los gremios de mareantes, asignandoles basica-

8 BC, JC, leg. CXXXIII, carp. 2, 119; Marfa Carmen CLaVER CORTES: «Evo-
lucién histérica de...», p. 461, y Margarita SERNA VALLEjO: De los gremios de ma-
reantes..., p. 169.

> BC, JC, leg. LXII, carp. 1, 147.

© AHAC, YM-V j, leg. 1, carpeta Puertos. Buques, 1835-1850, 1893, Valencia.
Carga y Descarga, y BC, JC, leg. CXXXIII, carp. 2, 119.

1 BC, JC, leg. LXII, carp. 1, 142-145.
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mente sus tareas como sociedades de socorro mutuo y su papel en
el salvamento de buques. Ademads, en concreto, con respecto a las
tareas de carga y descarga se establecia que «el comercio estara en
libertad de valerse para estos trabajos de los matriculados en ge-
neral, sin que los gremios de mareantes pudieran atribuirse estos
aprovechamientos»®. Asi, los gremios de mar perdieron el mono-
polio de las tareas de carga y descarga en los puertos, aunque dicho
monopolio se mantuvo entre los matriculados de mar. La norma
no satisfizo suficientemente a los comerciantes, que siguieron recla-
mando la perdida de la exclusividad en las tareas portuarias tam-
bién para los matriculados de mar.

Inmediatamente surgieron dudas sobre el alcance de la prohi-
bicién sobre los matriculados. En marzo de 1850, el Baile General
del Real Patrimonio de Cataluna habia solicitado «valerse indistin-
tamente de cualquier individuo, aunque no fuese de los matricula-
dos de mar», para manejar la Machina, la gria que administraba.
Esta solicitud fue desestimada, reconociendo los derechos de los
matriculados por ocuparse de esas tareas «en justa y necesaria re-
compensa de los deberes que pesan sobre tan benemérita clase»®.
Intentando limitar los efectos de la nueva normativa, el 13 abril de
1850 el comandante de marina de Barcelona solicité que los matri-
culados contratados por el comercio debieran ser de la propia Ma-
tricula de Barcelona. Y el 11 de junio de 1850 plante6 una peti-
cién similar el gremio de mareantes de Barcelona®. En cualquier
caso, el comercio pudo ocupar a cualquier matriculado a pesar de
que no perteneciera al mismo distrito del puerto en el que era ocu-
pado®. La administracién desestimé la solicitud gremial enten-
diendo que la peticion trataba de monopolizar «un derecho que
por las ordenanzas corresponde a la matricula en general; y el lo-
calizarlo hoy, como pretende el gremio de Barcelona, serfa volver
al monopolio» .

2 Gaceta de Madrid, 19 de marzo de 1850, p. 2.

® José Marcelino TrRAVIESO: Nociones elementales de la ordenanza y legislacion
de las matriculas de mar: publicada en forma de didlogo, Madrid, F. Serra de Madi-
rolas, 1851, p. 35.

¢ El Ancora, 8 de mayo de 1851, p. 591.

® BC, JC, leg. CXXXIII, carp. 2, 199-200.

% El Ancora, 8 de mayo de 1851, p. 591.
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El RD de marzo de 1850 fue complementado por una RO de
7 de julio de 1850 que aboli6 el derecho de media cofradia que «se
abonaba al gremio por la obligacién en que estaba, en el antiguo
régimen, de tener embarcaciones y gentes prontas para la carga y
descarga de los buques, cuando monopolizaba este servicio»®. La
RO también establecia que las embarcaciones de pesca podian de-
dicarse al trafico interior de los puertos siempre que sus duefos lo
pusieran en conocimiento de la respectiva Comandancia de Ma-
rina®. De este modo, los gremios de mar quedaron desposeidos de
una de sus principales vias de ingresos. Ante sus quejas, la adminis-
tracion concluyd que era deber del gremio «pensar en los medios
de sustituir este déficit» generado por la pérdida de los recursos
que obtenia con esos impuestos para que no quedasen sin auxilio
las personas asistidas®.

El Gremio de Mareantes de Barcelona trat6 de hacer frente a la
situacién con un subterfugio legal. Asi, presentaron una propuesta
de nuevos estatutos, como estipulaba la nueva normativa de marzo
de 1850. En un informe sobre esta propuesta de estatutos, redac-
tado el 7 de agosto de 1851, se decia que el gremio de mareantes de
Barcelona habia sido «el que mas controversias ha producido siem-
pre, y el que ha dado origen con sus cuestiones» a los diversos de-
cretos de supresion de los gremios, como el de 1847 y el de 1850. El
informe valoraba que en la nueva propuesta de estatutos «hay una
tendencia a desvirtuar aquel decreto»’. Esta desvirtuacion del de-
creto de marzo de 1850 se pretendia conseguir por dos vias: esta-
bleciendo en los estatutos la obligatoriedad de pertenecer al gremio
todos los matriculados y fijando una cuota a todas las personas que
realizasen una u otra tarea de carga y descarga. Estos estatutos fue-
ron rechazados por las autoridades y obligaron a la modificacién de
diversos articulos para evitar que con los mismos el gremio consi-
guiera mantener el monopolio que les habia sido vedado.

Consecuencia directa de las transformaciones legales introduci-
das fue el aumento del nimero de cuadrillas para la carga y des-
carga, tal y como se lamentaba el comandante de marina ante sus

% BC, JC, leg. CXXXIIL, carp. 2, 199-200.

% Gaceta de Madrid, 10 de julio de 1850, p. 2.

% El Ancora, 8 de mayo de 1851, p. 591.

0 AGMAB, leg. 1918, exp. Nuevos Estatutos del Gremio de Barcelona.
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superiores, ya en diciembre de 18507, En todo caso, el conflicto
por la irrupcién del «trabajo libre» acabé estallando en el puerto de
Barcelona dos afios después, en marzo de 1852. Amparados por la
nueva normativa, los comerciantes empezaron a contratar a un con-
junto muy limitado de matriculados, siempre a los mismos, y mu-
chos agremiados se quedaron sin apenas trabajo. Un grupo de tra-
bajadores formado por unos 200 miembros del gremio se separd
del mismo y agrupados en diversas cuadrillas empezaron a traba-
jar por debajo del precio estipulado en los aranceles. Estos trabaja-
dores, «mal aconsejados y guiados con el interés propio [...] por el
cebo de un reducido jornal, que solo pueden conseguir diariamente
supliendo el infimo precio de las faenas con multiplicar durante
todo el dia los mas pesados y rudos trabajos»’?, acapararon el tra-
bajo disponible. Este grupo estaba formado por los miembros mas
jovenes del gremio, lo que les permitia suplir con un sobreesfuerzo
la reduccién de sus ingresos por la rebaja de las retribuciones.

En una instancia del 17 de marzo de 1852, los patronos y los
marineros de la Matricula de Barcelona solicitaban que se mantu-
vieran en vigor los precios del arancel vigente y que se prohibiera a
ningtn matriculado rebajar dichos precios. Entre los firmantes de
la instancia estaban algunos de los antiguos y de los presentes di-
rigentes del gremio de mareantes, como Francisco Ali¢ y José Por-
tabella, dos de los cuatro representantes del gremio firmantes del
arancel de 1841. En la instancia se lamentaban de no encontrar tra-
bajo en el puerto cuando no lo ejercitaban ni en la pesca ni en la
navegacion y se quejaban de la dréstica reduccion producida en el
ntimero de personas ocupadas en el mismo. De unos 1.000 matri-
culados que conseguian en el puerto una «digna subsistencia» antes
de 1850 se habia pasado a que tan solo unos 200 fueran contrata-
dos. Debido a la competencia existente se habian rebajado las tari-
fas aproximadamente a la mitad de lo establecido en el arancel pac-
tado en 18417,

En un informe del fiscal de marina este daba la razén a los pe-
ticionarios y afiadia que antes del decreto de marzo de 1850, los

" AGMARB, leg. 5639/5, exp. Exceso de cuadrillas en el puerto.

2 AHAC, YM-V j, leg. 1, carpeta Buques. Generalidad, carga y descarga,
1805/1839-1901.

B Ibid.
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gremios procuraban repartir las tareas de carga y descarga «con la
igualdad posible entre todos los agremiados, que eran cuantos per-
tenecian a la matricula de esta ciudad». El fiscal propuso al co-
mandante de marina, entre otras medidas, que declarase vigente el
arancel y se hicieran responsables del cumplimiento del mismo al
director del gremio, a los capataces de las cuadrillas, a los duenos
de las embarcaciones y demas responsables de los trabajos de carga
y descarga. El comandante de marina asumié dichas propuestas en
un edicto publicado el 17 de abril de 185274

La publicacién del edicto del comandante de marina desaté la
queja y la protesta inmediata de comerciantes y navieros. El go-
bernador civil de Barcelona, Ventura Diaz, en un escrito del 24 de
abril de 1852 donde recogia dichas quejas, se manifestaba en el
sentido de que la libertad era la mejor solucién para los problemas
existentes. Se declaraba en contra de las tarifas permanentes por ser
muchos los factores que influian en la «alta y baja de los jornales».
También decia en su escrito que, de hecho, el arancel quedé anu-
lado cuando los gremios perdieron la privativa de la carga y des-
carga en los puertos. Por todo ello solicitaba al comandante de ma-
rina que rectificara su edicto.

La respuesta llegé dos dias después, el 26 de abril de 1852, a
través de una comunicaciéon del comandante de marina, Antonio
Fernandez de Landa, al gobernador civil. El texto presenta una
muy interesante argumentacion respecto de la situacién y nos mues-
tra algunos de los valores enfrentados en ese conflicto. El goberna-
dor habia planteado que el procedimiento de «alta y baja», lo que
nosotros denominariamos leyes de la oferta y la demanda, era el
mejor sistema para regular los salarios. Esta formula el comandante
de marina manifest6 que era:

«Sistema pernicioso en el caso de que se trata, porque da lugar a la
puja, cuando como sucede en este Puerto hay muchos que solicitan tra-
bajo y poco a quien podérselo dar, de que siembra una pugna continua en
que vence aquel que lo ofrece a menor precio. Sistema peligroso porque
es de interés, de rivalidad y de odio; y por tltimo sistema ilegal porque no
esta mandado, y por lo contrario infringe el mandado observar. La alza y
baja podra tener lugar en los contratos de compra y venta en que suben

" Ibid.
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y bajan los precios de las cosas, pero no con respecto al trabajo personal
que es siempre el mismo. La misma fatiga y sudor le cuesta a un matricu-
lado poner sobre el andén del muelle una paca de algodén cuando este gé-
nero esta barato que cuando esta caro, y esta es la razon por que tal tarifa
de esta especie de jornal han permanecido las mismas en todos los puer-
tos larga serie de afios. Dice usted que la libertad es el mayor regulador
en esta materia. Le diré a usted que no conozco mas libertad provechosa y
util que la que emana del orden ya establecido, y que en el caso formulado
no existe ni puede existir semejante libertad, porque el matriculado tiene
forzosamente que trabajar en el muelle para ganar su sustento, y no es li-
bre para dejar de hacerlo».

Parece claro que nos encontramos ante la propuesta de un com-
pleto y elaborado sistema de valores respecto al significado del tra-
bajo, en un momento en que se estaba produciendo una transfor-
macién radical del mismo. Pero el comandante de marina no solo
argumentaba en términos de economia politica, sino también en
otros estrictamente practicos. Asi, consideraba que debia prote-
ger a los matriculados no solo en beneficio de ellos, sino del pro-
pio Estado. El duro trabajo al que estaban sujetos como «perma-
nentes servidores del comercio, los dejara inttiles muy pronto» y
cuando fueran llamados al servicio de los buques de guerra no po-
dria contarse con ellos. Para evitar esto debian mantenerse de ma-
nera efectiva los precios fijados en el arancel, para evitar «dispu-
tas, altercados y reclamaciones». Se negaba a que la mas esencial de
las operaciones portuarias «quede sin otra regulacion que el interés
privado y la arbitrariedad». Finalmente, terminaba con una critica
descarnada: «El Comercio no quiere Aranceles porque le tiene mas
cuenta explotar el trabajo y conseguirlo al mas bajo precio [...] y si-
tiar por ambre [szc] a los demds Matriculados con la misa de que
habunde [sic] la Marineria para la Navegacion mercante y salgan
mas baratos los salarios»”.

A ese cruce de escritos siguieron algunas reuniones entre el co-
mandante de marina, el gobernador civil y los delegados del comer-
cio para conseguir una avenencia. Las reuniones se produjeron el 2
y el 16 de junio de 1852, pero a las mismas «se present6 el comer-
cio no para transigir sino para defender su causa, de manera que

> Ibid.
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nada se concluyé». Finalmente, el comandante de marina, ante la
peticién de dejar sin efecto su edicto, propuso que una representa-
cién de la Matricula y otra del comercio se reunieran para pactar
unos nuevos aranceles con las rebajas que consideraran oportunas
y que los capataces de las cuadrillas se avinieran a renovar semanal-
mente al personal que trabajaba en las mismas. Ninguna de estas
propuestas fue atendida y mientras tanto, por deferencia a la auto-
ridad, suspendié provisionalmente los efectos de su edicto en lo re-
ferido a que debian trabajar cifnéndose a los precios del arancel®.
Algo después, un RD de 26 de febrero de 1853 «dej6 sin efecto el
edicto publicado por el comandante militar de Marina de Barce-
lona restableciendo las tarifas con que el gremio prestaba el servi-
cio». En el mismo decreto se previno a dicha autoridad de marina
de que «bajo pretesto [sic] alguno se opusiera a que los matricula-
dos verificasen los trabajos de carga y descarga y “demas propios
de su profesion” a los precios que convengan con el Comercio, el
cual puede valerse para ellos de los que mas confianza le inspiren
[...] dando por consiguiente la preferencia a los que la merecieran
por su honradez, laboriosidad e inteligencia» .

La liberalizacién definitiva de la carga y descarga, 1853-1873

Durante los siguientes veinte afios se completaron las iniciativas
liberalizadoras que barrieron la normativa del Antiguo Régimen y
se establecid una organizacién de la carga y descarga del puerto de
Barcelona bajo unas bases completamente liberales. Esto se hizo,
primero, minando las bases econémicas que aun permitian el fun-
cionamiento del gremio; después, con la supresion legal del mismo
y la declaraciéon del libre ejercicio en la carga y descarga, y final-
mente, con la abolicién de la Matricula de Mar.

Después de 1853 y segtin establecian los nuevos estatutos del
Gremio de Mar de Barcelona, la entidad se mantenia con las cuo-
tas mensuales de sus asociados, el alquiler de tres casas propiedad
del gremio, los beneficios de las cuadrillas que con los medios gre-
miales se dedicaban a la carga y descarga, el denominado derecho

7 Ibid.
7 BC, JC, leg. CXXXIIL, carp. 2, 199-200.
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de San Telmo —que era una concesion real de origen feudal apli-
cada sobre las embarcaciones de la Corona de Aragén— y lo que
rentaba el lastre y deslastre de los buques™.

Los ataques a las bases econdmicas del gremio llegaron por
parte de particulares y de instituciones. José Ballester, tabernero
y vecino de la Barceloneta, solicité en 1856 a las autoridades de
Marina la exclusiva por cinco afios de las tareas de lastre. El gre-
mio momentdneamente consigui6 la ratificacion de la exclusiva™.
Cuando en diciembre de 1858 se establecié por las autoridades el
arriendo del servicio de lastre destinado a cubrir los fines asisten-
ciales del gremio®, las juntas de comercio consideraron que eso
acabarfa con «el sistema de justa libertad». La normativa permi-
tia a los capitanes realizar las tareas de lastre con sus propias bar-
cas y tripulacién, pero aun asi consideraban que estaban privados
de su libertad de contratacion. El arriendo del servicio fue consi-
derado por el comercio como un nuevo impuesto y el restableci-
miento de un privilegio abolido®!. Otro ataque contra los recursos
econémicos del gremio se planted el 19 de marzo de 1861, cuando
la Junta Provincial de Agricultura y Comercio dirigié una peticion a
las Cortes solicitando el cese del pago del derecho de San Telmo®.
En este caso la Junta consiguié su objetivo y el 1 de julio de 1862
se suprimié dicho impuesto®. Finalmente, en mayo de 1862 se pro-
dujo un conflicto por la utilizacion de la playa, conflicto que se re-
produjo entre septiembre de 1863 y julio de 1864. En una peticion
a las Cortes, los patronos de pesca de Barcelona denunciaron que
las cuadrillas de carga y descarga con sus barcazas bloqueaban el
paso y trataban de aduenarse a toda costa de la playa, ayudados por
los duenos de algunas gondolas, para acaparar las faenas todas del
puerto, «arrollando por completo a los demds». Para las cuadrillas,
reservar un espacio de playa a los pescadores «haria retroceder las
cosas al estado de privilegio y monopolio de otros tiempos», y de

® AGMARB, leg. 1918, exp. Nuevos Estatutos del Gremio de Barcelona.

7 AGMAB, leg. 5639-5, exp. Quejas de los gremios, exceso lastre, 1856.

8 AHAC, YM-V m, leg. 1, carpeta Lastres de Barcelona, 1855-1881.

# BC, JC. leg. CXXXIII, carp. 2, 199-200.

8 BC, JC, leg. CXXXIII, carp. 2, 41-42.

8 AHAC, YM-V ch, leg. 1, carpeta Derechos sobre tonelaje, fondeadero, carga
y descarga..., 1800-1899, y Gaceta de Madrid, 3 de julio de 1862, p. 1.
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facto significaria dar al gremio de mareantes el monopolio que ya
no tenia legalmente®.

La liberalizacién definitiva de las tareas portuarias llegd el ve-
rano de 1864 con una bateria de normas legales. En primer lugar, el
RD de 15 de junio de 1864 declaré libres las tareas de carga y des-
carga de buques en todos los puertos. Con ello, el comercio pudo
emplear tanto a matriculados como a terrestres sin limitacion al-
guna. Asimismo se aboli6 todo tipo de tarifas existentes y se esta-
blecié el acuerdo entre las partes como medio para fijar las retribu-
ciones de esos trabajos®. Seguidamente, por el RD de 11 de julio
de 1864 se suprimieron los gremios de mar. Esta disposicién decla-
raba su extincién en toda Espana, a excepcion de alli donde dis-
pusieran de los medios para realizar tareas de salvamento®. Esa
excepcion no se aplicé en el caso de Barcelona. Ademads, por si
quedaba alguna duda sobre lo que debia ocurrir, en la misma fecha
en la que se abolian los gremios se publicé también una real orden
en la que explicitamente se determinaba la supresion del gremio de
mareantes del puerto de Barcelona®.

Con la desaparicion del gremio, este se transformé en una socie-
dad de socorros mutuos. Segtn lo estipulado legalmente, se nom-
braron dos liquidadores del gremio y se procedié a la publica su-
basta de sus bienes. Entre los bienes inventariados en 1864 estaban
seis lanchas de 25 toneladas, ocho barcazas de entre 10 y 15 tone-
ladas, y otras veinte embarcaciones de menor entidad®. En diciem-
bre de 1864 se llevé a cabo la subasta extrajudicial de los bienes
gremiales en la barraca del gremio de mareantes. El valor de todo
el lote se establecié en 5.305 duros. Estos fueron ofrecidos por el
patrén de la Matricula de Barcelona, Gervasio Sabater y Domingo,
que manifestd realizar su puja por cargo de los directores y repre-
sentantes de una sociedad mutual constituida por «los individuos
que pertenecieron al suprimido Gremio de Mar y forman ahora

la mencionada sociedad “Beneficencia Marinera Barcelonesa”»®.

8 AGMAB, leg. 5639-6, exp. Conflicto pescadores utilizacién de la playa.
¥ Gaceta de Madrid, 16 de junio de 1864, p. 1.

8 Gaceta de Madrid, 13 de julio de 1864, p. 1.

8 Ibid.

Francesc de P. COLLDEFORNS: Historial de los gremios..., p. 255.

¥ Ibid., p. 269.
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Algo parecido sucedi6 en otras partes. En Matard el gremio se con-
virtié en la Hermandad de la Marineria Mataronesa®, o en Tarra-
gona en 1873 dio paso a la Sociedad Maritima Protectora de Tarra-
gona®’, En todos los casos, los bienes gremiales fueron traspasados
o vendidos para nutrir los fondos de las nuevas sociedades de soco-
rros mutuos, encargadas de asumir la funcién asistencial que tenfan
anteriormente los gremios.

Extinguidos los gremios de mar y declaradas libres las tareas de
carga y descarga en los puertos, a los comerciantes atn les faltaba
eliminar el Gltimo gran obsticulo a sus intereses econdémicos, la Ma-
tricula de Mar. En un escrito de la Junta de Comercio de 25 de ju-
nio de 1864 al ministro de Marina se congratulaban de las medidas
liberalizadoras, pero también consideraban que atn existian restric-
ciones, dado que se mantenia la limitacion de que solo los matri-
culados pudieran dedicarse «al manejo de las embarcaciones que
se utilizaban para las tareas de carga y descarga»®. Cuando en ese
mismo verano de 1864 se planteé un proyecto de nuevas ordenan-
zas de la Matricula de Mar, la Junta de Comercio manifesté que no
debian reformarse «sino que debe proclamarse su abolicién; debe
en consecuencia ser suprimido el fuero privilegiado de marina»®.
Los motivos que explicaban la voluntad de terminar con la Ma-
tricula de Mar quedaron claramente expuestos en un informe de
la Junta de Comercio de Barcelona de 24 de abril de 1866. En el
mismo se planteaba que «no se encuentra con facilidad el nimero
de hombres necesarios para cubrir las tripulaciones de los buques
por lo que respecta al personal marinero, pudiendo calcularse que
no existe en Catalufia la mitad de la marineria necesaria, y siendo
digno de observarse que cada dia va en disminucién». Esta escasez
de personal la achacaban a la existencia de la Matricula y a la di-
reccion por parte del Ministerio de Marina de todo lo referido a la
marina mercante. En el mismo escrito planteaban que los matricu-
lados preferian trabajar como descargadores en el puerto por serles

% Joan GIMENEZ 1 BLAsco: La Provincia Maritima de Mataré..., p. 301.

1 Josep M. SABATE 1 Bosch: El Gremi de Marejants: Societat Maritima i Protec-
tora: una aproximacié historica, Tarragona, Ajuntament de Tarragona, 1992, p. 85.

%2 BC, JC, leg. CXXXIII, carp. 2, 72-73.

» BC, JC, leg. CXXXIII, carp. 2, 74-77.
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més comodo y lucrativo™. Faltaba mano de obra y, en consecuen-
cia, la existencia de unos salarios relativamente altos justificaba para
los comerciantes la abolicion de la Matricula de Mar.

El fin de la Matricula de Mar llegd con el proceso constitu-
yente surgido con la Revolucion de 1868 que significo el fin del rei-
nado de Isabel II. Uno de los temas que més atencion acapard en
las reuniones de las Cortes Constituyentes fue el de la abolicion de
las quintas y de las Matriculas de Mar. Fueron los politicos republi-
canos quienes se encargaron de reclamar la abolicién de estos dos
sistemas de reclutamiento militar. Hasta junio de 1869, los debates
y las intervenciones al respecto en las Cortes fueron constantes®.
No obstante, la Matricula de Mar no fue finalmente abolida hasta
la ley de 22 de marzo de 1873 ya en periodo republicano. Esta ley
también establecia el libre ejercicio de las industrias maritimas para
todos los espanioles. Se mantenia la existencia de un registro para
todos aquellos que se dedicasen a esta industria, pero esto no les
conferia ningtin derecho”. La desaparicién de la Matricula de Mar
se ha relacionado con el desarrollo del vapor, que modificé las ne-
cesidades de marineria para la armada”.

En esa misma época empezaron a superarse las limitaciones del
puerto de Barcelona. El desarrollo de la navegacion a vapor reque-
ria mds superficie de atraque, mds rapidez en la carga y descarga
y mejores condiciones de seguridad para buques y mercancias. En
1868 se cred la Junta de Obras del Puerto y se adoptd un sistema
de financiacion que permiti6 la construccion de dos nuevos diques
que cerraron las aguas del mismo y la edificacion del muelle de la
muralla®. Con esto, desapareci6 la antigua playa donde marineros
y pescadores habian realizado la carga y descarga desde tiempos in-
memoriales. El propio espacio fisico en el que se habia desarrollado
el conflicto que hemos estado narrando se transformé completa-

% BC, JC, 246 11, 1866, Respostes dels qiiestionaris dirigits a diversos comer-
ciants sobre comer¢ maritim.

» Francesc BONAMUSA y Joan SERRALLONGA: Del roig al groc: Barcelona, 1868-
1871: quintes i epidémies, Barcelona, L’Aveng, 1995, p. 56.

% Duario de Sesiones de las Cortes, Apéndice primero al nam. 31, 22 de marzo
de 1873; José JIMENEZ GUERRERO: E/ reclutamiento militar..., p. 245, y Jordi IBARZ y
Juanjo RoMERO: «L’abolicié de la matricula de mar...», pp. 255-270.

7 Enric GArciA DOMINGO: El mundo del trabajo en la marina..., p. 56.

% Joan ALEMANY: E/ Port de Barcelona..., p. 155.
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mente. En el periodo que va de 1870 a 1874 se promovieron y rea-
lizaron mds obras en el puerto que durante los veinte afios anterio-
res”. Fue una etapa de transformacién normativa, infraestructural
y también de crecimiento comercial. Después de una década de es-
tancamiento en el comercio maritimo de la ciudad, 1870 significo el
inicio de la creacién de un puerto para una economia industrial '*.
Tras la abolicién de los gremios de mar, los trabajadores empeza-
ron a defender sus intereses a través de organizaciones sindicales y
de huelgas laborales. En julio de 1870, un nuevo sindicato, la Socie-
dad Maritima Restauracion, convocé una huelga por mejoras sala-
riales en la que participaron los 900 trabajadores de la carga y des-
carga'™, Este conflicto es una muestra de que también en el terreno
de las relaciones laborales la situacion se estaba transformando.

Conclusiones

El liberalismo asumié el poder, ya definitivamente, a princi-
pios de la década de los anos treinta del siglo x1x. No obstante,
hasta cuarenta afios después los comerciantes no consiguieron des-
hacerse de los gremios de mareantes y la Matricula de Mar, dos
instituciones del Antiguo Régimen. Marineros y pescadores agru-
pados en los gremios de mareantes y bajo la tutela de la institu-
cion de la Matricula de Mar afrontaron con persistencia la defini-
cién de un nuevo sistema de relaciones laborales. El largo periodo
de resistencia a los cambios no fue resultado exclusivo de sus ac-
ciones. En esto fue determinante el continuo apoyo recibido por
parte de las autoridades militares de marina. Estas, preocupadas
basicamente por los problemas del ejército en la obtencién de una
fuerza humana suficiente mucho mas que en los problemas del co-
mercio y de la marina mercante, constituyeron un aliado impres-
cindible para el mantenimiento durante tantos anos de estos vesti-
gios del Antiguo Régimen.

» Ibid, p. 163.

100° Albert CARRERAS y César YANEZ: «El puerto en la era industrial: una sintesis
histéricas, en Joan CLAVERA et al.: Economia e historia del puerto de Barcelona. Tres
Estudios, Madrid, Civitas-Port Autonom de Barcelona, 1992, pp. 81-157.

101 Jordi IBARZ y Juanjo ROMERO: «L’abolicié de la matricula de mar...», p. 265.
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La magnitud de los obstaculos hizo que el comercio y sus institu-
ciones abordaran de forma gradual la eliminacion de los gremios de
mar y de la Matricula. Durante mucho tiempo la institucién gremial
en los puertos se mantuvo a pesar de la existencia de una legislacion
general desfavorable a los gremios. Primero, los comerciantes consi-
guieron implantar una legislacién que sustrajo a los gremios algunas
de sus prerrogativas; el siguiente paso fue conseguir su erosién eco-
némica, minando las bases materiales que atin los mantenian en pie.
Cuando no fue posible una limitacién o prohibiciéon general para
todo el Estado, los comerciantes lograron sus objetivos desregulado-
res puerto a puerto. Con una labor estrechamente coordinada aca-
baron por imponer finalmente el régimen liberal en la carga y des-
carga portuaria. Después de la prohibicién de los gremios de mar, el
ultimo paso fue la supresion de la Matricula de Mar, una institucion
que se resisti6 mucho mas debido a que afectaba a importantes ins-
tituciones del Estado, como lo era la Armada.

El conflicto tenia una dimensién material, la bisqueda del
maximo beneficio por parte de los comerciantes y la defensa de
unos medios dignos para la supervivencia de marineros y pescado-
res. No obstante, mucho mas interesante es la dimensién cultural
de la discusién. En la misma, los comerciantes enfatizaron los va-
lores de la libertad y criticaron privilegios y monopolios como algo
propio de otra época. Las autoridades de Marina defendiendo los
intereses de marineros y pescadores, reclamaron que el trabajo que-
dara al margen de las reglas de la oferta y la demanda de las nuevas
normas del sistema capitalista.
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